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[bookmark: _Toc532768445][bookmark: _Toc17518092]Определения

Автомобильная дорога – объект транспортной инфраструктуры, предназначенный для движения транспортных средств и включающий в себя земельные участки в границах полосы отвода автомобильной дороги и расположенные на них или под ними конструктивные элементы и дорожные сооружения, являющиеся ее технологической частью, - защитные дорожные сооружения, искусственные дорожные сооружения, производственные объекты, элементы обустройства автомобильных дорог.
Дорожная разметка – линии, надписи и другие обозначения на проезжей части, бордюрах, дорожных сооружениях и элементах обустройства дорог, информирующие участников дорожного движения об условиях и режимах движения на участке дороги.
Дорожно-транспортное происшествие – событие, возникшее в процессе движения транспортного средства и с его участием, при котором погибли или ранены люди, повреждены транспортные средства, сооружения, грузы либо причинен иной материальный ущерб.
Дорожный знак – устройство в виде панели определенной формы с обозначениями и/или надписями, информирующими участников дорожного движения о дорожных условиях и режимах движения, расположении населенных пунктов и других объектов.
Организация дорожного движения – комплекс мероприятий и распорядительных действий по управлению движением на дорогах.
Проезжая часть – основной элемент дороги, предназначенный для непосредственного движения транспортных средств.
Улично-дорожная сеть – совокупность участков улиц и дорог, объединенных по административному или географическому признаку.
Технические средства организации дорожного движения – дорожные знаки, разметка, светофоры, дорожные ограждения, искусственные неровности, предназначенные для информирования водителей об условиях движения по автомобильной дороге.
Транспортный поток – совокупность транспортных единиц, совершающих упорядоченное движение в сечении выбранного перегона.
[bookmark: _Toc532768446][bookmark: _Toc532768446]
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[bookmark: _Toc532768447][bookmark: _Toc526192696][bookmark: _Toc526192514]АТП – автотранспортное предприятие 
вх. поток – входной транспортный поток 
ГИБДД – государственная инспекция безопасности дорожного движения 
ГП – городское поселение 
ГПТОП – городской пассажирский транспорт общего пользования 
д/с – детский сад 
ДТП – дорожно-транспортное происшествие 
ИЖС – индивидуальное жилищное строительство 
ИП – индивидуальный предприниматель 
КСОДД – комплексная схема организации дорожного движения 
МВД – министерство внутренних дел 
ОДД – организация дорожного движения 
ОМВД – отдел МВД 
ООО – общество с ограниченной ответственностью 
ООТ – остановка общественного транспорта 
ОП – остановочный пункт 
ОТ – общественный транспорт пасс. – пассажиры 
ПКРТИ – программа комплексного развития транспортной инфраструктуры 
ПО – программное обеспечение 
ПОДД – проект организации дорожного движения 
р-н – район 
СО – светофорный объект 
ТП – транспортный поток 
тр-т – транспорт 
ТС – транспортное средство 
ТСОДД – технические средства организации дорожного движения 
УДС – улично-дорожная сеть 
ЦРБ – центральная районная больница
[bookmark: _Toc526192696][bookmark: _Toc526192514]а/д	– Автомобильная дорога
[bookmark: _Toc526192697][bookmark: _Toc526192515]БДД	– Безопасность дорожного движения
[bookmark: _Toc526192700][bookmark: _Toc526192518][bookmark: _Toc526192699][bookmark: _Toc526192517]г.	– Город
г.о.	– Городской округ 
[bookmark: _Toc526192700][bookmark: _Toc526192518][bookmark: _Toc526192701][bookmark: _Toc526192519]ж/д	– Железная дорога
[bookmark: _Toc526192703][bookmark: _Toc526192521]ЛРТ	– Легкорельсовый транспорт
[bookmark: _Toc526192704][bookmark: _Toc526192522]МПТ	– Массовый пассажирский транспорт
[bookmark: _Toc526192708][bookmark: _Toc526192526]Пл.	– Платформа
[bookmark: _Toc526192709][bookmark: _Toc526192527]РФ	– Российская Федерация
[bookmark: _Toc526192710][bookmark: _Toc526192528]Ст.	– Станция
[bookmark: _Toc526192711][bookmark: _Toc526192529]СТП	– Схема территориального планирования 
[bookmark: _Toc526192715][bookmark: _Toc526192533]МО	– Муниципальное образование
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[bookmark: _Toc526214530][bookmark: _Toc526192717][bookmark: _Toc526192535][bookmark: _Toc532768448][bookmark: _Toc523942048]Комплексная схема организации дорожного движения – это стратегический документ, предполагающий развитие транспортной инфраструктуры города на кратко-, средне- и долгосрочный периоды. 
КСОДД включает в себя разработку перспективных мероприятий, направленных на обеспечение безопасности дорожного движения, упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов, повышение качества транспортного обслуживания населения, организацию пропуска прогнозируемого потока ТС и пешеходов, повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования, а также организацию транспортного обслуживания новых и реконструируемых объектов капитального строительства различного функционального назначения, и снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов, снижение негативного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду. 
Документ разрабатывается на базе решений, предусмотренных генеральным планом муниципального образования «Город Льгов.
Объектами исследования комплексной схемы организации дорожного движения являются – улично-дорожная сеть (далее – УДС), организация дорожного движения (далее – ОДД) и транспортно-эксплуатационное состояние дорог на территории муниципального образования ««Город Льгов» Курской области.
Целью комплексной схемы организации дорожного движения муниципального образования «Город Льгов» Курской области (далее – КСОДД) является – разработка программы мероприятий, которые направленны на комплексное улучшение ОДД на территории города.
Разработка КСОДД осуществлялась в три этапа:
Цель 1 этапа работы – сбор и анализ данных о параметрах УДС и существующей схеме организации дорожного движения на территории МО «Город Льгов» Курской области, а также выявление проблем, обусловленных недостатками в развитии транспортного комплекса.
Целью 2-го этапа работы является – разработка транспортной модели на основе анализа параметров улично-дорожной сети, транспортных инфраструктурных объектов, маршрутной сети, расчёта перераспределения транспортных потоков в ключевых транспортных узлах на основании планов развития улично-дорожной сети и анализа полученных результатов с определением оптимального варианта организации дорожного движения в ключевых транспортных узлах.
Цель 3 этапа работы – разработка программы мероприятий в рамках комплексной схемы организации дорожного движения на территории МО «Город Льгов» Курской области на прогнозные периоды:
- краткосрочный (до 2025 г.);
- среднесрочный (до 2030 г.);
- долгосрочный (до 2035 г.).
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Льгов — город в Курской области России, расположенный на берегах реки Сейм (притока Десны), в 76 км от Курска. 
Является административным центром Льговского района. В состав района не входит, являясь городом областного значения, образующим муниципальное образование «Город Льгов» со статусом городского округа.
Льгов — один из древнейших городов Курского Посемья — исторической области древнего славянского племени северян. 
Под именем «Ольгов» город впервые упоминается в Ипатьевской летописи в 1152 году. 
В конце XII века он был разрушен половцами и на долгое время прекратил своё существование. 
В 1571 году на месте древнего Ольгова существовало укрепленное пограничное поселение южной окраины Русского государства — Городенская сторожа, отражавшее частые набеги крымских и ногайских татар. 
В 1630-х годах рядом с Городенской сторожей возник монастырь Димитрия Солунского, который по имени древнего города стали называть Ольговским или Льговским. 
C 20 октября (ст.ст.) 1721 года по 1 сентября (ст.ст.) 1917 года в составе Российской империи.
Статус города Льгов получил в 1779 году, когда при учреждении Курской губернии слобода бывшего Льговского монастыря была преобразована в уездный город Льгов. В 1780 году по указу Екатерины II Льгову собственный герб с изображением в зелёном поле птицы дрофы, а в 1784 году был утвержден план застройки, особенности которой город сохранил до настоящего времени.
В конце XIX века Льгов становится важным железнодорожным узлом; через него проходят две железные дороги, соединившие в одном направлении Киев и Воронеж, в другом — Харьков и Брянск, что позволило городу быстро развить свою перерабатывающую промышленность.
С 1 сентября (ст.ст.) по 25 октября (ст.ст.) 1917 года в составе Российской республики.
C декабря 1922 года в составе Российской Советской Федеративной Социалистической Республики Союза Советских Социалистических Республик.
В 1928 году Льгов стал окружным центром, объединившим территорию пяти уездов бывшей Курской губернии.
С 27 октября 1941 по 3 марта 1943 года Льгов находился в оккупации германскими войсками.
3 марта 1943 года освобождён от гитлеровских германских войск. В 1954 году в черту города вошли близлежащие поселки, в том числе пристанционные (Льгов-1, Льгов-2, Льгов-3). В 1963 году Льгов получил статус города областного подчинения.
В настоящее время Льгов — муниципальное образование в составе Курской области.
Численность населения МО «Город Льгов» Курской области на момент подготовки комплексной схемы организации дорожного движения составляет 18 435 человек[footnoteRef:2] (по данным на 01.01.2019 год). [2:  Согласно федеральной службе государственной статистики Российской Федерации РОССТАТ www.gks.ru/scripts/db_inet2/passport/table.aspx?opt=387100002019.] 

Площадь муниципального образования «Город Льгов» Курской области составляет 	37,47 км²[footnoteRef:3]. Плотность населения составляет 491,99 чел./км². [3:  Согласно генеральному плану города Льгов.] 

Современная территория МО «Город Льгов» Курской области, представлена на рисунке 1.


[image: ]
Рисунок 1 - Карта территории МО «Город Льгов» Курской области
[bookmark: _Toc17518097][bookmark: _Toc532768451][bookmark: _Toc526214533]Раздел 1.2 Анализ социально – экономической статистики муниципального образования «Город Льгов» в составе Курской области и Российской Федерации
[bookmark: _Toc532768452][bookmark: _Toc526214534]Раздел 1.2.1 Население

Численность населения муниципального образования «Город Льгов» Курской области на момент подготовки комплексной схемы организации дорожного движения составляет 18 435 человек.
В последнее время численность населения муниципального образования ежегодно уменьшалась. Прогноз численности населения предполагает незначительное снижение общей численности населения на территории муниципального образования (в пределах 1,0-1,5 %), за счет естественной убыли населения.
Потенциал сохранения и роста численности населения имеется, при условии улучшения качества жизни, улучшении условий труда, совершенствования системы здравоохранения, образования, социальной политики, привлечения инвестиций в экономику, увеличении рабочих мест.

Таблица 1 – Динамика численности населения.
	Наименование МО
	Численность населения, человек
	Год

	«Город Льгов» Курской области
	20 951
	2012

	
	20 579
	2013

	
	20 246
	2014

	
	19 905
	2015

	
	19 533
	2016

	
	19 176
	2017

	
	18 774
	2018

	
	18 453
	2019






Рисунок 2 - Динамика численности населения муниципального образования «Город Льгов» Курской области

Раздел 1.2.2 Трудовые ресурсы

Исходя из динамики численности населения, представленной в разделе 1.2.1 КСОДД на рисунке 2, можно сделать вывод, что тенденции изменения демографической ситуации в муниципальном образовании «Город Льгов» характерны для большинства городов Курской области и Российской Федерации в целом. 
На рисунке 3 приведены данные по трудоспособности населения муниципального образования «Город Льгов» Курской области.


Рисунок 3 – Разделение населения по трудоспособности

Трудовые ресурсы муниципального образования составляют 53 % от общей численности населения.
Согласно международным стандартам население считается старым, если доля людей в возрасте 65 лет и старше во всем населении превышает 7%. 
В городе Льгов, согласно службе государственной статистики, доля лиц в возрасте 65 лет и старше достигает 31 % – таким образом, стандарты превышены, и население может считаться старым.
Важно отметить, что сокращение численности населения влечет за собой снижение количества трудоспособного населения и число занятых в экономике, что является негативной тенденцией развития муниципального образования, поэтому необходима стабилизация и увеличение численности населения ежегодно.
В соответствии с банком вакансий заявляется потребность в специалистах высокого класса и квалифицированных рабочих кадрах.
Основные проблемы развития рынка труда: 
· сокращающаяся численность населения; 
· недостаточное число мест приложения труда с высоким уровнем заработной платы; 
· переход работников в организации малого бизнеса;
Промышленность города характеризуется многоотраслевой структурой, но при этом пищевая промышленность является ведущей отраслью и представлена предприятиями: 
· ОАО "Сахарный комбинат «Льговский»;
· ОАО «Льговский хлебозавод»;
· ОАО «Льговский МКК»;
· ООО «Льговские дрожжи».
Производство электрооборудования, электронного и оптического оборудования представлено предприятием ОАО "Льговский завод "Электрощит».
Кроме промышленных предприятий градообразующими являются обрабатывающие, строительные, административно - управленческие организации.
В структуре производства товаров и услуг удельный вес по основным видам экономической деятельности представлен на рисунке 4. 


Рисунок 4 - Удельный вес по основным видам экономической деятельности
Значительный рост цен на товары и услуги - это основной фактор, который продолжает сдерживать активное развитие рынка товаров и услуг. 
Уровень среднемесячной номинальной заработной платы по полному кругу предприятий (по предварительным данным на 2019г.) вырастет по итогам 2018 года.

[bookmark: _Toc532768456]Раздел 1.2.3 Торговля

Потребительский рынок города имеет устойчивое состояние и характеризуется высокой насыщенностью товарами и услугами. 
Самым распространенным видом деятельности в малом предпринимательстве остается торговля и предоставление услуг. Помимо организаций, предоставляющих бытовые услуги населению (парикмахерские услуги, риэлтерские услуги, ремонт квартир, бытовой техники, автотранспорта и др.), действуют и субъекты малого бизнеса по обслуживанию предприятий (помощь в составлении налоговой отчетности, архитектурно-строительные бюро и др.).
Основные задачи развития торговли:
- обновление и модернизация производственных мощностей с целью увеличения конкурентоспособной продукции;
- продвижение продукции предприятий за пределы региона, активное развитие внутренних и внешних экономических связей;
- повышение инвестиционной привлекательности МО.

[bookmark: _Toc532768453]Раздел 1.2.4 Жилищный фонд

В границах муниципального образования «Город Льгов» существующий жилищный фонд, по состоянию на 01.01.2019 год составляет 518,8 тыс.м2.[footnoteRef:4] [4:  Согласно службе государственной статистики Российской Федерации РОССТАТ www.gks.ru/scripts/db_inet2/passport/table.aspx?opt=3871000020182019] 

Средняя обеспеченность населения жильем составляет порядка 28,11 м2/чел.
Согласно генеральному плану на момент подготовки КСОДД существует разделение очереди перспективного строительства:
· Исходный срок – 2009 год.
· II очередь строительства – до 2019 года.
· Расчетный срок – до 2029 года.
Основные принципы развития жилищного строительства муниципального образования:
· освоение территорий в существующих границах населённого пункта;
· реновация существующих домов с увеличением площади дома;
· осуществление нового жилищного строительства в соответствии с утвержденной документацией муниципального образования;
· применение в строительстве современных типовых и индивидуальных проектов;
В целях увеличения жилищного строительства можно предусматривать активное привлечение средств населения и предприятий, кредитных ресурсов, а также средств городского, областного и федерального бюджетов 

[bookmark: _Toc532768454][bookmark: _Toc526214537]Раздел 1.2.5 Объекты притяжения транспортных потоков
[bookmark: _Toc532768455][bookmark: _Toc526214538][bookmark: _Toc532768455][bookmark: _Toc526214538]
Согласно ОДМ 218.9.011-2016 объект притяжения транспортного потока это - объект, к которому стремится значительная часть транспортного потока и который является ориентиром в системе информирования.
Объект притяжения может быть конечным или промежуточным для участников дорожного движения.
Примерами объектов притяжения могут служить перекресток, парковка крупного торгового центра, аэропорт, вокзал.
Основными объектами притяжения транспортных потоков в муниципальном образовании «Город Льгов» являются промышленные предприятия, торговые центры, рынки, медицинские учреждения, учреждения дошкольного и школьного образования, места культурного отдыха, оздоровительные учреждения, учреждения культуры и спорта.
Картограмма зон притяжения представлена на рисунке 5

[image: ]

Рисунок 5 – Карта - схема зон притяжения транспортных потоков

[bookmark: _Toc532768455][bookmark: _Toc526214538]Раздел 1.2.6 Климатический, геологический анализ территории, полезных ископаемых, гидрографии

В географическом отношении город Льгов расположен на юго-западном склоне Среднерусской возвышенности и представляет собой эрозионную полого-волнистую равнину, расчлененную речной и овражно-балочной сетью. Максимальные абсолютные отметки поверхности достигают 149 м, минимальные отметки приурочены к долине реки Сейм - 143 м.
В геологическом строении рассматриваемой территории принимает участие толща осадочных песчано-глинистых и карбонатных пород юрского и мелового возраста общей мощностью 250-300 м, залегающих на кристаллическом фундаменте извержено-метаморфических образованиях архея и протерозоя и перекрываемых чехлом четвертичных отложений мощностью 2-5 до 10-20 м.
Юрские отложения выражены аллювиальными и известковистыми глинами и песками общей мощности около 65 м.
Залегающие породы мелового возраста в основном выражены песчано-глинистыми карбонатными породами общей мощности до 200м.
Гидрография города представлена рекой Сейм. 
Долина реки трапецеидальная, пойменная, с пологими и относительно высокими склонами. 
Русло реки песчано-илистое, у берегов слегка зарастает водной растительностью. Ширина реки 100-120м, наибольшая глубина 4 м. Правый берег крутой, высотой 3-5 м, весенними водами заливается на незначительном протяжении; левый – низкий, пологий, затопляемый.
Средний уклон реки – 0,07 м на 1 км, скорость течения – 0,1м/сек.
На территории города Льгова из экзогенных геологических процессов необходимо выделить эрозию, суффозию, просадки, заболачиванию, подтопление.
Климат города Льгов умеренно-континентальный. По схематической карте климатического районирования для строительства территории России город Льгов приурочен к району II, подрайону II В.
Средняя температура самого жаркого месяца (июля), по данным метеостанции Льгов, составляет +19,40С. Средняя температура самого холодного месяца (январь) составляет -8,10С. 
Абсолютный максимум температуры воздуха +320С, абсолютный минимум -260С. На рисунках 6, 7 и 8 представлены показатели средних температур по месяцам, вероятность выпадения осадков в среднем по году, роза ветров.

[image: ]

Рисунок 6 – Средняя температура по месяцам

[image: ]

Рисунок 7 – Среднегодовая вероятность выпадения осадков


[image: ]

Рисунок 8 – Роза ветров

[bookmark: _Toc532768457]Раздел 1.2.7 Здравоохранение

Градостроительство оказывает заметное влияние на формирование системы здравоохранения в части номенклатуры, количества и размещения объектов. Льгов обладает достаточно разнообразной и разветвленной системой учреждений здравоохранения и социального обеспечения, включающей в себя:
· МУЗ «Льговская ЦРБ» (ул. Комсомольская, 2);
· МУЗ «Поликлиника Льговская» (ул. К. Либкнехта, 18);
· ООО Медицинский Центр «Забота» (ул. Гагарина, 34);
· Узловая больница станции «Льгов»;
· Станция скорой помощи на 11 автомобилей;
· Стоматологическое отделение (ул. Асеева, 23)
· 12 аптек, из них 2 ветеринарных.
Обеспеченность населения учреждениями здравоохранения близка к нормативным рекомендациям.
[bookmark: _Toc532768458]Раздел 1.2.8 Образование

Образовательная система Льгова состоит из:
· Учреждений дошкольного образования;
· Общеобразовательных учебных заведений;
· Учреждений дополнительного образования;
· Учреждений начального и среднего профессионального образования;
· Школы интерната для детей с ограниченными возможностями здоровья.

[bookmark: _Toc532768459]Раздел 1.2.9 Культура

Главной целью сферы культуры города является предоставление жителям возможности получения необходимых культурных благ при обеспечении их доступности и многообразия.
В настоящее время в городе Льгов учреждения культуры представлены ниже перечисленными объектами:
· Учреждения культурно-досугового типа - 4 шт;
· Библиотеки - 2 шт;
· Музеи - 3 шт;
· Кинотеатр - 1 шт.
[bookmark: _Toc532768461][bookmark: _Toc532768461]
[bookmark: _Toc17518098]Раздел 2. Подготовка и проведение транспортных обследований на территории муниципального образования «Город Льгов» Курской области
[bookmark: _Toc17518099]Раздел 2.1 Описание методов обследования

Натурные обследования являются одним из основных источников данных о транспортной ситуации на территории анализируемого муниципального образования. 
Задачей данного обследования является получение актуальной информации об о существующем состоянии сети (данных о дорожном полотне, его размерах, дорожных знаках, разрешенных направлениях движения, светофорных объектах, парковочном пространстве, МПТ и других элементов), выявление наиболее загруженных участков УДС, определение соотношения количества автомобилей по видам транспорта, выявление пикового периода загрузки УДС. 
Полученная информация будет являться основой для транспортного моделирования и разработки программы мероприятий КСОДД на прогнозные периоды.
Натурное обследование УДС проводится с применением измерительного комплекса – передвижной дорожной лаборатории, позволяющей снимать основные геометрические параметры УДС города, производить автоматическое детектирование транспортных потоков, осуществлять паспортизацию всех параметров УДС городов и регионов.
Для выполнения натурного обследования транспортных потоков необходимо определить ключевые транспортные узлы (точки замеров). Определение точек проводится на транспортных узлах, характер изменения дорожного движения на которых качественно отражает динамику ТП на улично- дорожной сети в целом и (или) на УДС конкретного условного района. 
Иначе такие точки называют «ключевыми местами». В перечень обследования включаются пересечения, через которые проходят внешние и внутригородские транзитные потоки, перекрестки с постоянными нагрузками (обычно это бизнес-центр города), где движение очень плотное на протяжении всего дня.
Точки замеров определяются по следующим признакам:
· наличие входящего/исходящего трафика в обследуемый район;
· распределение потоков;
· места с затрудненным движением (на основании анализа данных);
· техническая возможность размещения камеры в точке замера.
Натурное обследование интенсивности может выполняться несколькими методами: полуавтоматическим, автоматическим и ручным.
На территории города Льгова замеры проводились с использованием полуавтоматического (основной) метода. 
Метод основан на использовании специального видеооборудования с последующей камеральной обработкой видео. Метод успешно применяется в ходе выполнения большинства существующих КСОДД.
Перед началом видеосъемки проводится анализ картографической основы для натурное обследование с целью определения возможности съемки всего пересечения. Для съемок используются камеры, позволяющие записывать поток видео в HD формате, который за счет высокого разрешения дает возможность получить четкое изображение всего перекрестка, отдельных транспортных средств и маршрутов их движения, а также пешеходов.

[bookmark: _Toc532768461][bookmark: _Toc17518100]Раздел 3. Характеристика сети автомобильных дорог и автомобильного транспорта на территории муниципального образования «Город Льгов»
[bookmark: _Toc17518101]Раздел 3.1 Характеристика сети автомобильных дорог на территории муниципального образования «Город Льгов»

Транспортная инфраструктура – система коммуникаций и объектов, внешнего пассажирского и грузового транспорта, включающая улично-дорожную сеть, линии и сооружения внеуличного транспорта, объекты обслуживания пассажиров, объекты постоянного и временного хранения и технического обслуживания транспортных средств. Уровень развития транспортной сферы в сильной степени определяется общим состоянием экономики отдельных территориальных образований, инвестиционной и социальной политикой государственных структур и другими факторами.
Автомобильные дороги подразделяются на дороги общего пользования и дороги необщего пользования. По назначению и расчетным скоростям улицы и дороги города, делятся на следующие категории:
· автомобильные дороги федерального значения;
· автомобильные дороги регионального значения;
· автомобильные дороги местного значения;
· частные автомобильные дороги.
На территории МО «Город Льгов» практически все дороги имеют двух полосное движение, по одной стороне в каждую сторону. 
По территории МО «Город Льгов» проходит магистральная трасса Е-38. 
Магистральными улицами г. Льгов являются:
•	Улица Красная, осуществляющая связь левобережной (микрорайон «Льгов-2») с правобережной частью (центр) города и является частью внешней автодороги регионального значения «Подъезд к городу Льгов». 
•	Улица Л. Толстого, которая связывает микрорайоны «Льгов-1» и «Льгов-3», имеет выход на внешнюю автодорогу регионального значения «Е-38»;
•	Улица Энгельса, осуществляющая транспортную связь микрорайонов «Льгов-2» и «Льгов-3»;
•	Улица 40 лет Октября, является связующим звеном между улицами Л.Толстого и Энгельса;
•	Улица Комсомольская, которая является выездом из города на автодорогу «Льгов-Конышевка».
На рисунке 9 общее расположение сети дорог на территории муниципального образования, а на рисунке 10 представлено разделение улично-дорожной сети муниципального образования «Город Льгов» по классам:
· автомобильные дороги федерального значения;
· автомобильные дороги регионального или межмуниципального значения;
· автомобильные дороги местного значения;
· частные автомобильные дороги.
В таблице 2 представлен перечень и оснащенность автомобильных дорог, обслуживающих территорию муниципального образования.
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Рисунок 9 – Общее расположение УДС на территории города Льгов
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Рисунок 10 – Разделение УДС на классы
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Таблица 2 – Перечень дорог, обслуживающих муниципальное образование 
	№ п/п
	Наименование автомобильных дорог, включенных в перечень автодорог местного значения
	Сведения о включении автодороги в реестр муниципального имущества и о балансе содержателе автомобильной дороги включена/не включена, указать наименование
	Оснащенность автодороги
	Сведения о протяженности автодорог на территории муниципального образования, км

	
	
	
	
	Общая протяженность дороги
	в т.ч. по видам покрытий

	
	
	
	
	
	Асфальтобетон
	Цементобетон
	Щебень и гравий обработанный вяжущим
	щебень и гравий
	грунт

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1
	автодорога по ул. Ленина
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	758м
	758 м
	
	
	
	

	2
	автодорога по ул. Овечкина
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1140м
	1140 м до ул. Пионерская
	
	
	
	

	3
	автодорога по ул. Зеленая
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	716 м
	716 м
	
	
	
	

	4
	автодорога по ул. Комсомольская
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	641 м
	641 м
	
	
	
	

	5
	автодорога по ул. Советская
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1069 м
	1069 м
	
	
	
	

	6
	автодорога по ул. Луговая
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	816 м
	816 м
	
	
	
	

	7
	автодорога по ул. Гайдара
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1202 м
	1202 м
	
	
	
	

	8
	автодорога по ул. К. Маркса
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1054 м
	1054 м
	
	
	
	

	9
	автодорога по ул. Непиющего
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	22 м
	22 м
	
	
	
	

	10
	автодорога по ул. Черняховского
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1177 м
	1177 м
	
	
	500 м
	300 м

	11
	автодорога по ул. Опульского
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1193 м
	198 м
	
	
	
	951 м

	12
	автодорога по ул. Пионерская
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	2122 м
	2122 м
	
	
	
	

	13
	автодорога по ул. Циолковского
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	589 м
	
	
	
	
	589 м

	14
	автодорога по ул. М. Горького
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	1100 м
	
	
	
	
	1100 м

	15
	автодорога по ул. Песочная
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	660 м
	
	
	
	
	660 м

	16
	автодорога по ул. Бессонова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	628 м
	
	
	
	628 м
	

	17
	автодорога по ул. Примакова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	2704 м
	
	
	
	2704 м
	

	18
	автодорога по ул. Кирова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1456 м
	1456 м
	
	
	
	

	19
	автодорога по ул. Гагарина
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	970 м
	970 м
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	20
	автодорога по ул. Мирная
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена,
	230 м
	
	
	
	230 м
	

	21
	автодорога по ул. Колхозная
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	734 м
	734 м
	
	
	
	

	22
	автодорога пол пер. Школьный
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена,
	200 м
	
	
	
	
	200 м

	23
	автодорога по пер. 1-й Пятницкий
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	215 м
	215 м
	
	
	
	

	24
	автодорога по пер. 2-й Пятницкий
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	215 м
	
	
	
	215 м
	

	25
	автодорога по пер. 3-й Пятницкий
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	209 м
	
	
	
	209 м
	

	26
	автодорога по пер. 4-й Пятницкий
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	186 м
	
	
	
	186 м
	

	27
	автодорога по ул. Асеева
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1278 м
	1278 м
	
	
	
	

	28
	автодорога по ул. Площадь 1 Мая
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	400 м
	400 м
	
	
	
	

	29
	автодорога по пер.Пионерский
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	147 м
	
	
	
	147 м
	

	29
	автодорога по 1-ый пер. Примакова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	144 м
	
	
	
	144 м
	

	30
	автодорога по 2-ый пер. Примакова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	219 м
	
	
	
	219 м
	

	31
	автодорога по Красной площади
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	612 м
	612 м
	
	
	
	

	32
	автодорога по пер. Октябрьский
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	158 м
	
	
	
	158 м
	

	33
	автодорога по ул. Набережная
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	390 м
	390 м
	
	
	
	

	34
	автодорога по пер. Кирова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	238 м
	238 м
	
	
	
	

	35
	автодорога по пер. Шерекинский
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	502 м
	
	
	
	
	502 м

	36
	автодорога по ул. Шатохина
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1594 м
	1594 м
	
	
	
	

	37
	автодорога по ул. Вокзальная
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1247 м
	1247 м
	
	
	
	

	38
	автодорога по ул. 40 Лет Октября
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1840 м
	1840 м
	
	
	
	

	39
	автодорога по ул. П. Морозова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	247 м
	247 м
	
	
	
	

	40
	автодорога по ул. З.Космодемьянской
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	238 м
	238 м
	
	
	
	

	41
	автодорога по ул. Тимирязева
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	188 м
	
	
	
	
	188 м
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	42
	автодорога по ул. Жуковского
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	775 м
	775 м
	
	
	
	

	43
	автодорога по ул. Кутузова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	589 м
	
	
	
	489 м
	100 м

	44
	автодорога по 1-й пер. Кутузова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	130 м
	
	
	
	
	130 м

	45
	автодорога по 2-й пер. Кутузова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	281 м
	
	
	
	
	281 м

	46
	автодорога по ул. Ленинградская
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	640 м
	640 м
	
	
	
	

	47
	автодорога по ул. Ким
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	678 м
	
	
	678 м
	
	

	48
	автодорога по ул. Калинина
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	783 м
	783 м
	
	
	
	

	49
	автодорога по пер. Белинского
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	80 м
	
	
	80 м
	
	

	50
	автодорога по ул. Куйбышева
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	498 м
	498 м
	
	
	
	

	51
	автодорога по ул. Некрасова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	539 м
	
	
	539 м
	
	

	52
	автодорога по ул. Молодежная
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	525 м
	
	
	525 м
	
	

	53
	автодорога по ул. Московская
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	690 м
	
	
	590 м
	100 м
	

	54
	автодорога по ул. Киевская
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	894 м
	
	
	754 м
	140 м
	

	55
	автодорога по пер. Пржевальского
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	120 м
	
	
	
	
	120 м

	56
	автодорога пер. Киевский
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	240 м
	
	
	
	240 м
	

	57
	автодорога 1-й пер. Калинина
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	240 м
	
	
	
	240 м
	

	58
	автодорога 2-й пер. Калинина
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	240 м
	
	
	
	240 м
	

	59
	а/д по ул. Льговских Молодогвардейцев
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	240 м
	
	
	
	240 м
	

	60
	автодорога 4-й пер. Калинина
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	240 м
	
	
	
	240 м
	

	61
	автодорога по ул. Л. Толстого
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1792 м
	1792 м
	
	
	
	

	62
	автодорога по ул. Гоголя
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	820 м
	
	
	
	820 м
	

	63
	автодорога по ул. Чехова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	805 м
	
	
	
	805 м
	

	64
	автодорога по ул. Полуянова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	500 м
	
	
	
	500 м
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	65
	автодорога по ул. Маяковского
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	545 м
	
	
	
	545 м
	

	66
	автодорога по ул. К. Либкнехта
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1684 м
	1684 м
	
	
	
	

	67
	автодорога по ул. Фурманова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	309 м
	
	
	
	309 м
	

	68
	автодорога по ул. Радищева
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	961 м
	961 м
	
	
	
	

	69
	автодорога по ул. Крупской
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	438 м
	
	
	
	438 м
	

	70
	автодорога по ул. 40 лет ВЛКСМ
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	360 м
	
	
	
	360 м
	

	71
	автодорога по ул. С. Лазо
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	616 м
	
	
	
	500 м
	116 м

	72
	автодорога по ул. Шевченко
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	302 м
	
	
	
	230 м
	72 м

	73
	автодорога по ул. О. Кошевого
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	290 м
	290 м
	
	
	
	

	74
	автодорога по ул. Заводская
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	621 м
	621 м
	
	
	
	

	75
	автодорога по ул. Ватутина
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	591 м
	
	
	
	591 м
	

	76
	автодорога по ул. Тельмана
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	425 м
	
	
	
	425 м
	

	77
	автодорога по ул. Титова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	651 м
	651 м
	
	
	
	

	78
	автодорога по ул. Придорожная
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1116 м
	1116 м
	
	
	
	

	79
	автодорога по пер. Чайковского
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	66 м
	
	
	
	66 м
	

	80
	автодорога пер. Тельмана
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	252 м
	
	
	
	252 м
	

	81
	автодорога пер. Л. Толстого
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	200 м
	
	
	
	
	200 м

	82
	автодорога по ул. Лермонтова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	750 м
	
	
	
	550 м
	200 м

	83
	автодорога по ул. Дзержинского
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	779 м
	
	
	
	579 м
	200 м

	84
	автодорога по ул. Ломоносова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	672 м
	
	
	
	472 м
	200 м

	85
	автодорога по ул. Железнодорожная
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	798 м
	
	
	
	528 м
	270 м

	86
	автодорога по пер. Чапаева
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	200м
	
	
	
	
	200 м

	87
	автодорога по ул. Эйдемана
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	680 м
	
	
	
	200 м
	480 м
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	88
	автодорога по ул. Суворова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	360 м
	
	
	
	360 м
	

	89
	автодорога по ул. Васильева
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1090 м
	500 м
	
	
	590 м
	

	90
	автодорога по ул. Спортивная
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	560 м
	
	
	
	420 м
	140 м

	91
	автодорога по ул. Мичурина
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	612 м
	612 м
	
	
	
	

	92
	автодорога по ул. Чкалова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	888 м
	
	
	
	888 м
	

	93
	автодорога по ул. Дружбы
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	735 м
	
	
	
	535 м
	200 м

	94
	автодорога по ул. Тургенева
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	533 м
	
	
	
	533 м
	

	95
	автодорога по ул. Свердлова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1362 м
	1362 м
	
	
	
	

	96
	автодорога по ул. Фрунзе
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	908 м
	
	
	
	908 м
	

	97
	автодорога по ул. Парковая
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	2140 м
	2140 м
	
	
	
	

	98
	автодорога пол пер. Школьный
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	200 м
	
	
	
	
	200 м

	99
	автодорога по ул. Хвостенко
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	449 м
	449 м
	
	
	449 м
	

	100
	автодорога по ул. Садовая
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	448 м
	
	
	
	448 м
	

	101
	автодорога по пер. 1-й, 2-й, 3-й Парковые
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	600 м
	600 м
	
	
	
	

	102
	автодорога пер. Чернышевского, 1,2,3
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	535 м
	300 м
	
	
	235 м
	

	103
	автодорога по ул. Глинки
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	211 м
	
	
	
	211 м
	

	104
	автодорога по пер. 1-ый, 2-ый,3-й Садовые
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	500 м
	
	
	
	500 м
	

	105
	автодорога по ул. Чайковского
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	836 м
	
	
	
	836 м
	

	106
	автодорога по ул. Добролюбова
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	612 м
	
	
	
	200 м
	412 м

	107
	автодорога по ул. проезд до АК 1779
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	900 м
	900 м
	
	
	
	

	108
	автодорога по ул. Красная
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1204 м
	1204 м
	
	
	
	

	109
	автодорога по ул. Франко
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	694 м
	694 м
	
	
	
	

	110
	автодорога по ул. Н. Мичурина
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	300 м
	
	
	
	300 м
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	111
	автодорога по пер. Фрунзе
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	40 м
	
	
	
	40 м
	

	112
	автодорога по пер. И. Франко
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	185 м
	
	
	
	185 м
	

	113
	автодорога 4-й Парковый пер.
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	600 м
	600 м
	
	
	
	

	114
	автодорога 1-й пер. Фрунзе
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	120 м
	120 м
	
	
	
	

	115
	автодорога 2-й пер. Фрунзе
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	120 м
	120 м
	
	
	
	

	116
	автодорога по ул. Березовая
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	450 м
	450 м
	
	
	
	

	117
	автодорога ул. Барятинская
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	500 м
	
	
	
	100 м
	400 м

	118
	автодорога по ул. Изумрудная
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	700 м
	700 м
	
	
	
	

	119
	автодорога пер. Барятинская
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	500 м
	
	
	
	100 м
	400 м

	120
	автодорога ул. Красноармейская
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1078 м
	1078 м
	
	
	
	

	121
	автодорога ул. Литейная
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1143 м
	1143 м
	
	
	
	

	122
	автодорога ул. Котовского
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	492 м
	
	
	
	492 м
	

	123
	автодорога пер. Красноармейский
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	300 м
	
	
	
	300 м
	

	124
	а/д пер. до контейнерной по ул. Литейная
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена,
	490 м
	
	
	
	
	490 м

	125
	автодорога по 2-й пер. Красноармейский
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	160 м
	
	
	
	160 м
	

	126
	автодорога по 3-й пер. Красноармейской
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	160 м
	
	
	
	160 м
	

	127
	автодорога по ул. Пушкина
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	450 м
	
	
	
	
	450 м

	128
	автодорога по ул. Энгельса
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена, оснащена дорожными знаками
	1644 м
	1644 м
	
	
	
	

	129
	автодорога по ул. Н. Островского
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	725 м
	
	
	
	500 м
	225 м

	130
	автодорога по ул. Чернышевского
	включена в Реестр МО «Город Льгов», имущество, включено в казну города Льгова
	Освещена
	1072 м
	
	
	
	872 м
	200 м

	131
	а/д по ул. Белинского
	включена в Реестр и в казну города Льгова
	Освещена
	809 м
	
	
	
	500 м
	300 м

	132
	а/д по ул. Пржевальского
	включена в Реестр и в казну города Льгова
	Освещена, оснащена
	720 м
	720 м
	
	
	
	

	133
	автодорога по ул. Марата
	включена в Реестр и в казну города Льгова
	Освещена
	350 м
	
	
	
	350 м
	

	134
	а/д  по ул. Чкалова
	включена в Реестр и в казну города Льгова
	Освещена
	350 м
	
	
	
	350 м
	

	135
	а/д по ул. Школьная
	включена в Реестр и в казну города Льгова
	Освещена
	380 м
	
	
	
	380 м
	

	Итого
	87308
	47521
	0
	3,166
	27340
	10500
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Рисунок 11 – Процентное отношение покрытия участков дорог и их протяженность

Общая протяженность автомобильных дорог, обслуживающих «Город Льгов», составляет 87308 м. или 87,308 км, из них:
· доля протяженности автомобильных дорог с асфальтобетонным покрытием составляет 54% или 47,521 км;
· доля протяженности автомобильных дорог с цементобетонным 0%;
· доля протяженности автомобильных дорог с покрытием в виде щебня и гравия с связующим составляет 3% или 3,166 км;
· доля протяженности автомобильных дорог с покрытием в виде щебня и гравия составляет 31 % или 27,341 км;
· доля протяженности автомобильных дорог с грунтовым покрытием составляет 12 % или 10,476 км;
Структура улично-дорожной сети МО «Город Льгов» представляет собой открытую расчлененную структуру, представленную двумя планировочными районами: северным и южным. При этом улицы города образуют преимущественно прямоугольную сетку улиц.
Главными городскими магистралями являются улицы ул. Красная, ул. Льва Толстого, ул. 40 лет Октября, ул. Комсомольская.
Транспортная связанность территории МО «город Льгов» является удовлетворительной. Транспортную связанность территории усугубляет разрыв между северной и южной частью города, соединенные лишь ул. Красная. 
Таким образом, городская УДС представляет собой вытянутую по территории сеть улиц и дорог, а основная транспортная нагрузка приходится на каркасообразующие направления. 

[bookmark: _Toc17518102]Раздел 3.2 Характеристика автомобильного транспорта

Уровень автомобилизации растет с каждым годом на 5-6%, через 15 лет на 2033 год загрузка улично-дорожной сети МО «Город Льгов», с учетом прироста автомобилей и увеличением грузового движения, значительно возрастет. 
На данный момент разделение транспортного потока по видам транспорта на территории муниципального образования представлен в таблице 3 и на рисунке 12.

Таблица 3 - Разделение транспортных средств в общем потоке по видам.
	№ п/п
	Вид транспортного средства
	Процент в общем потоке, %

	1
	Легковые автомобили
	80

	2
	Легкие грузовые автомобили
	10

	3
	Средние грузовые автомобили
	4

	4
	Тяжелые грузовые автомобили
	2

	5
	Автопоезда
	0,5

	6
	Автобусы и общественный транспорт
	3,5






Рисунок 12 - Разделение транспортных средств в общем потоке по видам

[bookmark: _Toc17518103][bookmark: _Toc532768463]Раздел 3.3 Эксплуатационная характеристика УДС на территории муниципального образования «Город Льгов»
[bookmark: _Toc532768464]Раздел 3.3.1 Существующая организация дорожного движения с размещение ТСОДД

На момент разработки КСОДД существует проект организации дорожного движения, с размещением технических средств организации дорожного движения от 2018 года.
ПОДД разработан и утвержден постановлением главы муниципального образования «Город Льгов». 
Технические средства организации дорожного движения (ТСОДД) – это специальные устройства или сооружения, помогающие ориентироваться на дороге и быть в курсе изменений в дорожном движении.
Технические средства организации дорожного движения (ТСОДД) выполняют следующие функции:
· информируют участников ДД о рекомендуемых или обязательных режимах движения;
· обеспечивают наиболее благоприятные траектории движения транспортных средств и пешеходов для предотвращения опасных ситуаций, связанных с выездом транспортных средств за пределы проезжей части;
· информируют участников движения о месте нахождения наиболее существенных объектов тяготения транспортных и пешеходных потоков.
Все ТСОДД по степени воздействия на участников движения можно разделить на две группы (категории):
· непосредственно взаимодействующие с участниками ДД с целью формирования требуемых параметров транспортных и пешеходных потоков (исполнительные);
· обеспечивающие работу исполнительных ТСОДД (вспомогательные).
ТСОДД устанавливаются в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правило применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств».
Технико-эксплуатационное состояние ТСОДД на момент составления КСОДД удовлетворительное, но с учетом изменений в рамках КСОДД, рекомендуется произвести актуализацию схемы ОДД по результатам реализации мероприятий согласно действующим нормативным документам.

Раздел 3.3.2 Интенсивность и скорость движения

Для анализа в натурных обследований были выбраны 6 участков УДС муниципального образования, приведенные на рисунке 13 и в таблице 4.
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Рисунок 13 – Точки рассмотрения интенсивности
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Таблица 4 – Точки для расчета эксплуатационных характеристик УДС.
	№ п\п
	Наименование участка
	Номер на карте

	1
	Перекресток ул. Вокзальная и ул. 40 лет Октября
	1

	2
	Перекресток ул. Энгельса и ул. 40 лет Октября
	2

	3
	Перекресток ул. Энгельса и ул. Красноармейская
	3

	4
	Перекресток с круговым движением на ул. Красная
	4

	5
	Перекресток ул. Карла Маркса и ул. Гагарина
	5

	6
	Перекресток ул. Карла Маркса и ул. Комсомольская
	6



На данных участках был произведен сбор параметров движения автотранспортных средств.
Результаты проведения натурного обследования транспортного потока, с указанием количества и направления движения транспортных средств (ввиду малого количества развороты для езды в обратном направлении не рассматриваются) для участков приведены на рисунках 14-19 и в таблицах 5-10.
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Рисунок 14 – Обследование точки 1

Таблица 5 – Результаты обследования точки 1
	Вход
	Направление
	Вид транспортного средства
	Всего, авто/час

	
	
	Л, авто/ч
	М ГР, авто/ч
	С ГР, авто/ч
	Б ГР, авто/ч
	

	1
	1→1
	320
	35
	15
	10
	380

	
	1→2
	180
	15
	8
	0
	203

	2
	2→1
	150
	10
	7
	1
	168

	
	2→2
	240
	40
	20
	12
	312

	3
	3→1
	200
	25
	10
	8
	243

	
	3→2
	120
	3
	1
	0
	124


Примечание: Л. – легковой; М.ГР. – малый грузовой; С.ГР. – средний грузовой; Б.ГР – большой грузовой;
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Рисунок 15 – Обследование точки 2

Таблица 6 – Результаты обследования точки 2
	Вход
	Направление
	Вид транспортного средства
	Всего, авто/час

	
	
	Л, авто/ч
	М ГР, авто/ч
	С ГР, авто/ч
	Б ГР, авто/ч
	

	1
	1→1
	352
	40
	15
	8
	415

	
	1→2
	198
	16
	8
	0
	222

	2
	2→1
	165
	11
	8
	2
	186

	
	2→2
	264
	44
	22
	13
	343

	3
	3→1
	220
	25
	11
	7
	263

	
	3→2
	132
	0
	5
	0
	137


Примечание: Л. – легковой; М.ГР. – малый грузовой; С.ГР. – средний грузовой; Б.ГР – большой грузовой;
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Рисунок 16 – Обследование точки 3

Таблица 7 – Результаты обследования точки 3
	Вход
	Направление
	Вид транспортного средства
	Всего, авто/час

	
	
	Л, авто/ч
	М ГР, авто/ч
	С ГР, авто/ч
	Б ГР, авто/ч
	

	1
	1→1
	395
	50
	18
	8
	471

	
	1→2
	180
	10
	0
	0
	190

	2
	2→1
	180
	12
	25
	0
	217

	
	2→2
	305
	6
	12
	0
	323

	3
	3→1
	270
	15
	25
	7
	317

	
	3→2
	165
	0
	5
	0
	170


Примечание: Л. – легковой; М.ГР. – малый грузовой; С.ГР. – средний грузовой; Б.ГР – большой грузовой;
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Рисунок 17 – Обследование точки 4

Таблица 8 – Результаты обследования точки 4
	Вход
	Направление
	Вид транспортного средства
	Всего, авто/час

	
	
	Л, авто/ч
	М ГР, авто/ч
	С ГР, авто/ч
	Б ГР, авто/ч
	

	1
	1→1
	450
	90
	35
	22
	597

	
	1→2
	360
	56
	30
	18
	464

	2
	2→1
	220
	42
	20
	9
	291

	
	2→2
	221
	24
	20
	3
	268

	3
	3→1
	325
	35
	15
	5
	380

	
	3→2
	338
	50
	24
	9
	421


Примечание: Л. – легковой; М.ГР. – малый грузовой; С.ГР. – средний грузовой; Б.ГР – большой грузовой;



[image: ]

Рисунок 18 – Обследование точки 5

Таблица 9 – Результаты обследования точки 5
	Вход
	Направление
	Вид транспортного средства
	Всего, авто/час

	
	
	Л, авто/ч
	М ГР, авто/ч
	С ГР, авто/ч
	Б ГР, авто/ч
	

	1
	1→1
	140
	5
	1
	0
	146

	
	1→2
	300
	15
	15
	15
	345

	
	1→3
	346
	25
	50
	10
	431

	2
	2→1
	100
	5
	1
	0
	106

	
	2→2
	140
	15
	0
	2
	157

	
	2→3
	156
	3
	0
	0
	159

	3
	3→1
	290
	25
	20
	8
	343

	
	3→2
	250
	25
	15
	15
	305

	
	3→3
	120
	10
	5
	0
	135

	4
	4→1
	360
	25
	60
	15
	460

	
	4→2
	80
	15
	10
	3
	108

	
	4→3
	310
	12
	10
	8
	340


Примечание: Л. – легковой; М.ГР. – малый грузовой; С.ГР. – средний грузовой; Б.ГР – большой грузовой;
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Рисунок 19 – Обследование точки 6

Таблица 10 – Результаты обследования точки 6
	Вход
	Направление
	Вид транспортного средства
	Всего, авто/час

	
	
	Л, авто/ч
	М ГР, авто/ч
	С ГР, авто/ч
	Б ГР, авто/ч
	

	1
	1→1
	120
	3
	2
	0
	125

	
	1→2
	300
	15
	10
	15
	340

	2
	2→1
	310
	25
	10
	3
	348

	
	2→2
	140
	15
	0
	2
	157

	3
	3→1
	158
	12
	8
	4
	182

	
	3→2
	318
	25
	15
	15
	373


Примечание: Л. – легковой; М.ГР. – малый грузовой; С.ГР. – средний грузовой; Б.ГР – большой грузовой;

Для расчетов средней скорости движения автомобилей принимаем максимальное значение интенсивности (количества) автомобилей в час на точках рассмотрения 
Скорость транспортного потока определяем по формуле (1): 


Vп = *V0 - *K*Nч                                                                        (1)

где: Vп – средняя скорость движения потока автомобилей, км/ч;  - коэффициент, учитывающий влияние геометрических элементов, состава потока, средств организации дорожного движения. V0 – скорость принимается равной расчетной для данной категории дорог с учетом состояния проезжей части, км/ч.; K - коэффициент, учитывающий влияние дорожных условий на значение ; Nч –интенсивность движения по рассматриваемому направлению, авт/ч.
Коэффициент, который учитывает влияние геометрических элементов, состава потока, средств организации дорожного движения определяется по формуле (2):

 = Т1*Т2                                                        (2)

где: Т1- коэффициент, учитывающий влияние состава потока;  Т2 – коэффициент, учитывающий влияние дорожных условий и средств организации движения.
Для вычисления скорости, равной расчетной скорости для данной категории автомобильных дорог с учетом текущего состояния проезжей части, используется формула (3):

V0 = Vp*Kpc                                                      (3)

Крс – коэффициент обеспеченности расчетной скорости с учетом состояния проезжей части, Крс= 0,73.
В таблице 11 представлены данные, по выбранным интенсивностям движения автомобильного транспорта на улично-дорожной сети в местах обследования, и по разрешенной скорости. 


Таблица 11 – Интенсивность транспортных потоков.
	№ п/п
	Наименование участка
	Разрешенная скорость, км/ч
	Интенсивность движения, авто/час.

	1
	Перекресток ул. Вокзальная и ул. 40 лет Октября
	60
	380

	2
	Перекресток ул. Энгельса и ул. 40 лет Октября
	60
	415

	3
	Перекресток ул. Энгельса и ул. Красноармейская
	40
	471

	4
	Перекресток с круговым движением на ул. Красная
	60
	597

	5
	Перекресток ул. Карла Маркса и ул. Гагарина
	60
	460

	6
	Перекресток ул. Карла Маркса и ул. Комсомольская
	60
	373



В таблице 12 представлены расчетные данные, средней скорости движения автотранспортных средств по улично-дорожной сети муниципального образования «Город Льгов» в местах проведения натурных обследований, с учетом ранее выбранных параметров разрешенной скорости и максимальной интенсивности в точках рассмотрения. 


Таблица 12 – Средняя скорость движения.
	№ п/п
	Наименование участка
	Разрешенная скорость, км/ч
	Интенсивность движения, авто/час.
	Средняя скорость движения, км/ч

	1
	Перекресток 
ул. Вокзальная и ул. 40 лет Октября
	60
	380
	34,266

	2
	Перекресток 
ул. Энгельса и ул. 40 лет Октября
	60
	415
	33,993

	3
	Перекресток 
ул. Энгельса и ул. Красноармейская
	40
	471
	21,1462

	4
	Перекресток 
с круговым движением на 
ул. Красная
	60
	597
	32,5734

	5
	Перекресток 
ул. Карла Маркса и 
ул. Гагарина
	60
	460
	33,642

	6
	Перекресток 
ул. Карла Маркса и ул. Комсомольская
	60
	373
	34,3206




[bookmark: _Toc532768465]Раздел 3.3.3 Характеристика удобства автомобильного движения

Для оценки уровня удобства движения определяется пропускная способность и коэффициент загрузки дороги движением, по значению которого определяется соответствующий уровень удобства. 
Пропускная способность определяется по формуле (4):

Рд = В*Рмах                                                        (4)

где: Рмах – максимальная пропускная способность легковых автомобилей авт/ч., согласно ОДМ 218.2.020-2012 для двухпутных дорог – 3600 легк. авт/ч. в оба направления; Рд – пропускная способность дороги в конкретных дорожных условиях реальных транспортных средств, авт/ч.; В – комплексный коэффициент снижения пропускной способности, учитывающий реальные дорожные условия, принимается снижение от 10 до 30%, т.е В= (от 0,7 до 0,9). 
Коэффициент загрузки дорог и улиц определяется отношением (5):

                                                             (5)

где:  - фактическая интенсивность движения в рассматриваемый момент, авт/ч.;  - пропускная способность, соответствующего участка дороги (улицы).
Расчет коэффициентов загрузки и уровней удобства движения представлен в таблице 14
Уровень удобства определяется по ОДМ 218.2.020-2012 - Методические рекомендации по оценке пропускной способности автомобильных дорог. Выбор уровня удобства производиться по таблице 13.
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Таблица 13 - Сводная таблица уровней удобства автомобильных дорог
	Уровень обслуживания движения
	Z
	Характеристика потока автомобилей
	Состояние потока
	Эмоциональная загрузка водителя
	Удобство работы водителя
	Экономическая эффективность работы дороги

	А
	<0,2
	Автомобили движутся в свободных условиях, взаимодействие между автомобилями отсутствует
	Свободное движение одиночных автомобилей с большой скоростью
	Низкая
	Удобно
	Неэффективная

	В
	0,2-0,45
	Автомобили движутся группами, совершается много обгонов
	Движение автомобилей малыми группами (2-5 шт.). Обгоны возможны
	Нормальная
	Мало удобно
	Мало эффективная

	С
	0,45-0,7
	В потоке существуют большие интервалы между автомобилями, обгоны запрещены
	Движение автомобилей группами Обгоны затруднены
	Высокая
	Неудобно
	Эффективная
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Продолжение таблицы 13
	D
	0,7-0,9
	Сплошной поток автомобилей, движущихся с малыми скоростями
	Колонное движение автомобилей с малой скоростью. Обгоны невозможны
	Очень высокая
	Очень неудобно
	Неэффективная

	E
	0,9-1,0
	Поток движется с остановками, возникают заторы, режим пропускной способности
	Плотное
	Очень высокая
	Очень неудобно
	Неэффективная

	F
	>1,0
	Полная остановка движения, заторы
	Сверх плотное
	Крайне высокая
	Крайне неудобно
	Неэффективна
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Таблица 14 - Расчет коэффициентов загрузки и уровень удобства движения на УДС муниципального образования «Город Льгов».
	№ п/п
	Наименование участка
	Пропускная способность авто/ч
	Коэффициент снижения пропускной способности
	Реальная пропускная способность авто/ч
	Реальная пропускная способность авто/ч
	Интенсивность движения, авто/час.
	Коэффициент загрузки
	Класс удобства

	1
	Перекресток ул. Вокзальная и ул. 40 лет Октября
	3600
	0,85
	3060
	2601
	380
	0,146
	А

	2
	Перекресток ул. Энгельса и ул. 40 лет Октября
	3600
	0,88
	3168
	2787,84
	415
	0,149
	А

	3
	Перекресток ул. Энгельса и ул. Красноармейская
	3600
	0,87
	3132
	2724,84
	471
	0,173
	А

	4
	Перекресток с круговым движением на ул. Красная
	3600
	0,8
	2880
	2304
	597
	0,26
	В




Продолжение таблицы 14
	5
	Перекресток ул. Карла Маркса и ул. Гагарина
	3600
	0,9
	3240
	2916
	460
	0,158
	А

	6
	Перекресток ул. Карла Маркса и ул. Комсомольская
	3600
	0,9
	3240
	2916
	373
	0,128
	А
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Раздел 3.3.4 Определение воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду

Экологическая нагрузка на окружающую среду от автомобильного транспорта оценивалась на основе расчета концентрации оксида углерода и оксида азота в воздухе при заданной интенсивности движения, расчеты показали, что все показатели находятся в пределах ПДК.
Превышений ГН 2.1.6.1338-03 «Предельно допустимые концентрации (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест» не обнаружено.
Уровень негативного воздействия автомобильного транспорта с дизельными и карбюраторными (инжекторными) двигателями на окружающую среду и здоровье населения муниципального образования «Город Льгов» Курской области оценивался посредством расчета среднесуточного выброса оксида углерода (СО) и оксида азота (NO2) транспортными средствами и представлен в таблице 15. 
Для определения превышений предельно допустимой концентрации произведем следующие вычисления:
Определим среднюю скорость движения автомобилей по улично-дорожной сети муниципального образования в час, среди всех участков рассмотрения, согласно таблице 12 по формуле (6):

                                                     (6)

где :  – сумма всех скоростей; n – количество рассматриваемых участков.




На основании полученных данных определим коэффициент m, необходимый для расчетов, по рисунку 20. 
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Рисунок 20 – Коэффициент m

Коэффициент m приближенно равняется 0,58.
Средний расход топлива для автомобилей с дизельным мотором – 0,16 л/км и бензиновым – 0,11 л/км. 
Коэффициенты КД (для дизельных авто) и КК (для бензиновых) установленные для выбросов CO и NО:
КД - 0,14 для выбросов СО и 0,015 для выбросов NО.
КК – 0,6 для выбросов СО и 0,06 для выбросов NО.
Скорость господствующего ветра согласно розе ветров – 18 км/ч (3,33 м/с). Угол падения ветра на дорожное полотно принимается равным 30 градусов.
Рассчитаем эмиссию загрязняющих веществ по формуле (7):

                (7)

где: q - Мощность эмиссии данного вида загрязнений от транспортного потока двигающегося  по улично-дорожной сети муниципального образования на конкретном участке дороги; m- Коэффициент определенный по рисунку 19; Gк- Средний выведенный опытными путями эксплуатационный расход топлива для карбюраторных автомобилей; Кк - Коэффициент, принимаемый для данного компонента загрязнения; Nк - Интенсивность движения каждого выделенного типа карбюраторных автомобилей; Gд - Средний выведенный опытными путями эксплуатационный расход топлива дизельных автомобилей; Кд - Коэффициент, принимаемый для данного компонента загрязнения; Nд - Интенсивность движения каждого выделенного типа дизельных автомобилей по улично-дорожной сети; 2.06*10-4- Коэффициент перехода к принятым единицам измерения.
Отсюда следует: 






По формуле (8) представленной ниже, определяется концентрация загрязнений атмосферного воздуха различными компонентами в зависимости от расстояния от дороги.





[bookmark: _Toc17518104][bookmark: _Toc532768466]Раздел 4 Параметры других основных объектов транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования «Город Льгов»
[bookmark: _Toc532768467]Раздел 4.1 Велосипедное движение

Важной составляющей развития современных городов и районов, а в частности улично-дорожной сети муниципальных образований, является интеграция в неё велосипедной инфраструктуры. 
В свою очередь к велосипедной инфраструктуре относятся: 
· велосипедные дорожки;
· велосипедные полосы;
· знаки организации велосипедного движения;
· парковки для хранения велосипедов. 
Транспортная инфраструктура, представленная велосипедными дорожками, знаками организации, велосипедным транспортом, на опорной УДС в муниципальном образовании «Город Льгов» Курской области отсутствует.
На момент разработки КСОДД использование велосипедного транспорта в качестве источника передвижения по территории города набирает популярность. На сегодня нет широкодоступных методов исследования велосипедной инфраструктуры, однако есть программные комплексы, которые проводят анализ велосипедной активности населения. 
Существует программа Strava[footnoteRef:5], которая проводит анализ и показывает статистику по передвижению жителей на велосипедном транспорте по территории муниципального образования.  [5:  Согласно программеStrava : https://www.strava.com/heatmap#12.56/35.26113/51.66719/purple/all] 

Статистика использования населением велосипедного транспорта согласно Strava за 2015-2019 г. приведена на рисунке 21.

[image: ]
Рисунок 21 - Статистика часто используемых дорог по передвижению велосипедным транспортом

В настоящее время в использование велосипедного транспорта в качестве источника передвижения по территории города Льгов набирает популярность. 
Согласно рисунку 20 наиболее часто велосипедный транспорт используют на территории центра города и в районе лесопарковой зоны, а также в местах размещения спортивных объектов. В основном велосипедный транспорт используется в оздоровительных целях, и реже в качестве основного источника передвижения. Часто для велосипедного движения используются центральные дороги поселения, и обочины дорог, что приводит к возникновению опасных ситуаций.. Велосипедное движение в городе осуществляется в неорганизованном порядке.
Для развития велосипедного движения муниципального образования, предлагается перепроектирование УДС при строительстве, ремонте дорог, под возможность размещения однополосного одностороннего велосипедного маршрута, в местах массового использования населением велосипедного транспорта, согласно рисунку 20. 
Велосипедные дорожки необходимо проектировать с учетом требований:
· ГОСТ 33150-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Проектирование пешеходных и велосипедных дорожек. Общие требования»
· ГОСТ 32753-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Покрытия противоскольжения цветные. Технические требования
· ГОСТ 32846-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Классификация
· ГОСТ 33127-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Ограждения дорожные. Классификация
· ГОСТ 33475-2015 Дороги автомобильные общего пользования. Геометрические элементы. Технические требования
На рисунке 22 представлена карта с дорогами, которые можно использовать для развития ВТИ.
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Рисунок 22 – Карта – схема расположения дорог, которые можно использовать для развития ВТИ на территории муниципального образования «Город Льгов»

[bookmark: _Toc532768468][bookmark: _Toc526214549]Раздел 4.2 Пешеходное движение

Рациональная организация движения пешеходов является фактором повышения пропускной способности улиц и дорог и обеспечения более дисциплинированного поведения людей в дорожном движении.
Можно выделить следующие типичные задачи организации движения пешеходов: 
· обеспечение самостоятельных путей для передвижения людей вдоль улиц и дорог;
· оборудование пешеходных переходов;
· создание пешеходных (бестранспортных) зон;
· выделение жилых зон;
· комплексная организация движения на специфических постоянных пешеходных маршрутах.
Основные пешеходные направления в городе подчинены основной цели: связи жилых кварталов между собой и с социальными объектами.
УДС г. Льгов оборудована тротуарами и пешеходными дорожками не в полном объеме. 
В оборудованных местах тип покрытия тротуаров – преимущественно тротуарная плитка. Покрытие обособленных пешеходных дорожек вдоль опорной УДС – преимущественно асфальтобетон. 
Пешеходные переходы, совмещенные с остановками общественного транспорта, зачастую отсутствуют. 
Пешеходные переходы на всей территории муниципального образования являются нерегулируемыми. Внеуличные пешеходные переходы отсутствуют. На маршрутах движения пешеходов к ДОУ и ГОУ не все пешеходные переходы оборудованы в соответствии с требованием нормативной документации (Приказы Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 01.01.01 г. – 2222-ст).
Отсутствие или неудовлетворительное состояние тротуаров и пешеходных дорожек заставляют отказываться от пешеходных маршрутов и пользоваться транспортом или передвигаться по проезжей части (обочине), что может привести к возникновению ДТП. 
Таким образом, в МО «Город Льгов» сеть пешеходных дорожек и тротуаров имеет высокий резерв пропускной способности.
На карте, представленной на рисунке 23, представлены дороги, используемые для пешеходного движения и оборудованные пешеходные переходы.
Перечень мероприятий по развитию улично – дорожной сети, предназначенной для пешеходного движения, приведен в 3 этапе КСОДД
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Рисунок 23 - Схема дорог, используемых для пешеходного движения, и пешеходных переходов


[bookmark: _Toc532768471]Раздел 4.3 Пассажирский общественный транспорт муниципального образования «Город Льгов»

Массовые перевозки пассажиров городским транспортом, их быстрота, безопасность и экономичность имеют решающее значение для удобства населения. 
Эффективность этих перевозок, с одной стороны, зависит от качества их организации транспортными предприятиями, а с другой – от общего уровня организации дорожного движения, так как маршрутный пассажирский транспорт, как правило, не имеет изолированных путей сообщения. 
Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания населения, без которого невозможно нормальное функционирование общества. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями. Основным пассажирским транспортом является автобус. 
Пассажирские перевозки в г. Льгов осуществляются специальным маршрутам и личным автотранспортом.
В целом объём пассажирских перевозок складывается из трудовых, культурно-бытовых и рекреационных поездок жителей.
В городе Льгов существует 9 маршрутов городского транспорта, список автобусных маршрутов представлен в таблице 15.

Таблица. 15 Список автобусных маршрутов г. Льгов
	Номер маршрута
	Наименование маршрута
	Маршрут движения
	Протяженность маршрута, км
	Перевозчик

	1
	Льгов (АС) - Льгов 1
	ул. Гагарина- Красная – Красноармейская – Шатохина – Калинина- Вокзальная Автостанция Льгов 1 и обратно по Калинина- Шатохина –Красноармейская - Красная- Гагарина- Непиющего-Комсомольская – Советская- Гагарина
	16,9
Выходные 17
	ИП Копысов Александр Сергеевич



Продолжение таблицы 15
	2
	Льгов (АС) - Льгов 1
	Гагарина- Красная- Энгельса- 40 лет Октября- Вокзальная Автостанция Льгов 1 и обратно по ул. 40 лет Октября-Энгельса-Красная-Гагарина-Овечкина-Опульского –Комсомольская- Красная площадь –Комсомольская Советская-Гагарина
	19,4
	ИП Татаренко Марина Владимировна

	3
	Льгов (АС) - Льгов 2
	ул. Гагарина- Красная-  и обратно –Красная –Гагарина –Непиющего –Комсомольская –Красная площадь-Комсомольская  –Советская-Гагарина
	7,7
	ИП Татаренко Марина Владимировна

	4
	Льгов 1 - ж/д больница
	Вокзальная –Шатохина-Красноармейская-ул. Красна – ул. И. Франко-ул. Свердлова и обратно
	7,9
	ИП Татаренко Марина Владимировна

	5
	Льгов (АС) - сах. завод
	ул. Гагарина- Красная- Энгельса- 40 лет Октября- Вокзальная Автостанция Льгов 1- л. Толстого – К. Либкнехта – Радищева- сах. завод  и обратно по ул. Радищева – К. Либкнехта – Л. Толстого – Вокзальная -  40 лет Октября-Энгельса-Красная-Гагарина-Непиющего-Комсомольская-Советская-Красная площадь-Комсомольская -Гагарина
	18,4
	ИП Татаренко Марина Владимировна

	6
	Льгов (АС) - п/с Гайдара
	Гагарина- Красная-Красноармейская-Шатохина-Калинина- Вокзальная Автостанция Льгов 1- Л. Толстого – п/с Гайдара и обратно- Л. Толстого- Вокзальная –Шатохина-Красноармейская-Красная -Гагарина .
	20,6
	ИП Татаренко Марина Владимировна

	7
	Льгов (АС) - Н. Деревеньки
	Гагарина- Красная- Энгельса  и обратно Энгельса –Красная –Гагарина –Непиющего –Комсомольская – Советская-Красная площадь-Комсомольская -Гагарина .
	14,5
	ИП Татаренко Марина Владимировна

	8
	Льгов (АС) - д. Шерекино
	Гагарина- Красная- Франко –  Свердлова- Эйдемана  и обратно ул. Эйдемана- Свердлова- Франко –Красная –Гагарина –Непиющего –Комсомольская –Советская- Гагарина.
	15
	ИП Меркулов Владимир Сергеевич

	9
	Льгов (АС) -ст. Шерекино
	Гагарина- Примакова- Пионерская и обратно
	7
	ИП Меркулов Владимир Сергеевич



Следует отметить, что происходит снижение пассажиропотока за последние 3 года, что обусловлено рядом факторов, таких как общее снижение численности населения, рост уровня автомобилизации, снижение численности населения в трудоспособном возрасте и рост малоподвижных слоев населения – детей и пенсионеров. 
Максимальная интенсивность пассажиров на наземном транспорте общего пользования наблюдается в утренний и вечерний час пик, в остальное время маршрутная сеть не загружена, это связано с рабочими поездками, а также из-за небольшого количества населения.
Основными транспортными артериями, используемыми пассажирским транспортом, являются улицы Красная, Энгельса, 40 лет Октября. 
Общая протяженность сети маршрутов общественного транспорта (без учета наложения маршрутов), проходящих по сети автомобильных дорог общего пользования муниципального образования, составляет 127,4 км.
Маршрутная транспортная сеть характеризуется плотностью (δ), т.е. насыщенностью территории района линиями МПТ. 
Плотность маршрутной сети в муниципальном образовании «Город Льгов» определяется по формуле (8):

                                                 (8)

где F – площадь муниципального образования, км2; - Общая протяженность маршрутной сети муниципального образования.



Принимается уменьшение плотности на 50% т.к. половина маршрутов проходит по одной ветке. Чем выше плотность, тем меньше затраты времени пассажиров. В таблице 16 приведены данные по минимальному значению плотности маршрутной сети.

Таблица 16 – Минимальные показатели плотности маршрутной сети
	№ п/п
	Численность населения города,
тыс. чел.
	Минимальная плотность сети
магистральных улиц и дорог, км/кв.км

	1
	свыше 1000
	2,5

	2
	500-1000
	2,3




Продолжение таблицы 16
	3
	250-500
	2,0

	4
	100-250
	1,8

	5
	менее 100
	1,5



Как видно из таблицы 16 минимальная плотность маршрутной сети лоя г.Льгова составляет 1,5 . Следовательно можно сделать вывод о том, что маршрутная сеть развита достаточно.
Анализ существующей системы пассажирского транспорта на территории  муниципального образования «Город Льгов»: 
− в целом система внешних связей и внутренних связей может быть охарактеризована положительно; 
− не все территории жилых районов охвачены зоной пешеходной доступности (500 – 800 м.) до остановочных пунктов сети маршрутов общественного транспорта;

[bookmark: _Toc532768472]Раздел 4.4 Характеристика работы пригородного железнодорожного пассажирского транспорта на территории муниципального образования «Город Льгов»

Город находится на пересечении ж/д магистралей: «Санкт-Петербург-Брянск-Льгов-Киевский-Харьков» и «Воронеж-Курск-Льгов-Киевский-Киев».
Кроме железнодорожных путей общего пользования в городе имеются железнодорожные пути, принадлежащие хозяйствующим субъектам. 
В городе расположена ж/д станция «Льгов-Киевский», делящаяся на:
· Парк Льгов-1;
· Парк Льгов-2.
Основной организацией, осуществляющей грузовые и пассажирские перевозки железнодорожным транспортом, является Орловско-Курское отделение Московской железной дороги ОАО «РЖД», а также ведут свою деятельность Орловско-Курская дирекция по (обслуживание пассажиров), ПМС-308 (ремонт путевой техники), ВЧДР 20 (вагонное ремонтное депо) Льгов ПМС – 104, ШЧ-21 и Льговская дистанция пути ПЧ-30.
На территории города Льгов существует несколько пересечений УДС с железнодорожной сетью на улицах Льва Толстого, Красноармейской и Осипенко.
Расположение ж/д сети на территории города приведено на рисунке 24.

[image: ]

Рисунок 24 – Карта-схема размещения ж/д сети на территории города Льгов
Раздел 4.5 Характеристика работы воздушного пассажирского транспорта на территории муниципального образования «Город Льгов»

На момент разработки комплексной схемы организации дорожного движения пассажирские и грузовые перевозки на территории муниципального образования «Город Льгов», воздушным транспортом не осуществляются.

[bookmark: _Toc17518105][bookmark: _Toc532768473][bookmark: _Toc526214555]Раздел 5. Обзор целевых программ и планов развития транспортной инфраструктуры, документов территориального планирования на территории муниципального образования «Город Льгов»

В настоящее время действует ряд документов федерального, регионального и муниципального значения, определяющих направления развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Город Льгов»:
· Документы развития транспортной инфраструктуры.
· Генеральный план города.
· Правила землепользования и застройки муниципального образования. 
· Стратегия социально – экономического развития.
· Правила благоустройства территории.
· Программы развития социальной инфраструктуры.
· Программы развития транспортной инфраструктуры.
· Прочие постановления, распоряжения, указы администрации по благоустройству и развитию территории поселения.

[bookmark: _Toc17518106][bookmark: _Toc532768474][bookmark: _Toc526214556]Раздел 6. Анализ парковочного пространства на территории муниципального образования «Город Льгов»

На момент составления комплексной схемы организации дорожного движения для хранения индивидуального транспорта на территории муниципального образования «Город Льгов» Курской области имеются: 
· наземные стоянки индивидуального транспорта; 
· гаражи индивидуального транспорта. 
В районе с индивидуальной жилой застройкой хранение автотранспорта населения муниципального образования осуществляется на приусадебных участках. 
Спрос на парковки в зонах повышенного притяжения транспортных потоков уже сегодня превышает ёмкость парковочного пространства. 
Припаркованный на проезжей части автотранспорт является существенным фактором замедления движения транспортных потоков. 
Кроме того, пропускную способность улично-дорожной сети снижает дополнительный трафик, создаваемый автотранспортом, который курсирует по улично-дорожной сети в поисках свободного места для парковки. 
Значительный объём корреспонденций на легковом автомобильном транспорте и низкая скорость движения транспортного потока в результате поиска места парковки приводят к увеличению экологической нагрузки, особенно в центральных районах города. 
Не менее остро проблема с местами хранения автотранспорта в наблюдается и в «спальных» районах. Из-за нехватки парковочного пространства владельцы автотранспортных средств оставляют их на непредназначенных для данных целей местах: газонах, тротуарах, детских и спортивных площадках и прочих территориях.
На некоторых парковочных местах возле общественных зданий для автомобилей маломобильных групп населения определены места с установкой дорожных знаков ПДД 8.17 «Инвалиды», 6.4 «Парковка (парковочное место)». 
Текущее расположение мест для стоянки транспортных средств представлено на рисунке 25.
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Рисунок 25 – Карта-схема размещения парковочного пространства
Основными недостатками развития парковочного пространства являются: 
· недостаточное развитие улично-дорожной сети; 
· низкие темпы строительства и реализации гаражей, автостоянок, автопарковок; 
· проектирование и строительство жилой и офисной застройки, с недостаточным количеством мест для стоянки автомобилей; 
· низкий уровень культуры поведения части водителей, незнание правил дорожного движения. 
· увеличение аварийности на автомобильных дорогах; 
Требования к обеспеченности легкового автотранспорта автозаправочными станциями (АЗС), станциями технического обслуживания (СТО) и местами постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей обозначены в СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89».
Исходя из нормативных требований и наличия объектов дорожного сервиса, видно, что в настоящее время показатели не полностью соответствуют нормативным требованиям.

[bookmark: _Toc17518107][bookmark: _Toc532768475]Раздел 7. Анализ данных о дорожно-транспортных происшествиях на территории муниципального образования «Город Льгов»

По данным УГИБДД ГУ МВД России по Курской области[footnoteRef:6] за период 2015 – 2019 год на территории муниципального образования «Город Льгов» зарегистрировано 51 дорожно - транспортных происшествий, в которых погибло 3 человека и 65 получили ранения различной степени тяжести.  [6:  http://stat.gibdd.ru/] 

В таблице 17 и на рисунке 26 представлена общая статистика по ДТП за период 2015 – 2019 год (2019 г. на момент составления КСОДД).


Таблица 17 - Общая статистика ДТП муниципального образования «Город Льгов».
	Год
	Количество зарегистрированных ДТП
	Количество погибших
	Количество раненых

	2015
	8
	1
	11

	2016
	14
	1
	19

	2017
	11
	0
	13

	2018
	9
	0
	13

	2019
	9
	1
	9





Рисунок 26 - Статистика ДТП за 2015 - 2019гг.

Разделение ДТП, совершенных на улично-дорожной сети муниципального образования «Город Льгов», по видам за период в 2015 – 2019 гг. представлено в таблице 18.

Таблица 18 Разделение ДТП по видам.
	№ п/п
	Наименование
	Количество

	2015 год

	1
	Наезд на пешехода
	3

	2
	Столкновение
	5

	2016 год

	1
	Наезд на пешехода
	2

	2
	Столкновение
	10

	3
	Наезд на велосипедиста
	2

	2017 год

	1
	Наезд на пешехода
	5

	2
	Столкновение
	3

	3
	Наезд на велосипедиста
	2

	4
	Наезд на стоящее ТС
	1

	2018 год

	1
	Наезд на пешехода
	2

	2
	Столкновение
	3

	3
	Наезд на велосипедиста
	3

	4
	Опрокидывание
	1

	2019 год

	1
	Наезд на пешехода
	4

	2
	Наезд на  велосипедиста
	1

	3
	Наезд на стоящее ТС
	1

	4
	Опрокидывание 
	1

	5
	Съезд с дороги
	2



Процентное соотношение видов ДТП приведено на рисунке 27.




Рисунок 27 – Процентное соотношение видов ДТП

Согласно статистике, представленной в на рисунке 26, наиболее частыми видами ДТП в муниципальном образовании «Город Льгов» являются «Столкновение» и «Наезд на пешехода».
Самыми аварийными днями стали среда и пятница. Самыми аварийными часами стал периоды с 6 до 12 часов и с 17 до 19 часов.
Основными причинами дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах муниципального образования являются: 
- ежегодное увеличение количества ТС;
- нарастающая диспропорция между увеличением количества автомобилей и протяженностью сети дорог общего пользования местного значения. 
- недостатки транспортно-эксплуатационного состояния проезжей части; 
- плохие погодные условия;
- несоблюдение правил дорожного движения;
- отсутствие или плохая видимость горизонтальной разметки.
Одним из наиболее действенных инструментов по снижению травматизма служат мероприятия по ликвидации аварийно - опасных участков.
Аварийно - опасным участком является участок дороги, улицы, не превышающий 1000 метров вне населенного пункта и 200 метров в населенном пункте, либо пересечение дорог, улиц, где в течении отчетного года произошло три и более ДТП одного вида, либо пять и более ДТП вне зависимости от их вида, в результате которых погибли или были ранены люди. Таких участков на территории города Льгова не обнаружено.
[bookmark: _Toc532768476][bookmark: _Toc532768476]

[bookmark: _Toc17518108]ГЛАВА 2 Второй этап комплексной схемы организации дорожного движения
[bookmark: _Toc532768476][bookmark: _Toc17518109]Раздел 8. Разработка транспортной модели муниципального образования «Город Льгов»
[bookmark: _Toc17518110][bookmark: _Toc532768478]Раздел 8.1 Описание методов и инструментального комплекса моделирования

Задача моделирования автомобильных и пассажирских потоков в транспортной сети городов является актуальной в связи с возросшим объемом передвижений. В настоящей работе, для достижения поставленных целей используется комплексная транспортная модель спроса на передвижения, основанная на методике прогноза транспортных и пассажирских потоков. Разработана соответствующая городу структура передвижений, включающая описание слоев передвижений, методы оценки объемов передвижений, расщепление по видам транспорта.
В мире существует большое число транспортных моделей в рамках 4-шагового подхода, однако сам этот подход формирует только общую схему расчетов. 
Развитие моделей прогноза транспортных потоков в мире в основном идет по пути усложнения алгоритмов. Однако, для целей долгосрочного планирования требуются более простые модели, в частности, не требующие детализации параметров транспортной системы. 

[bookmark: _Toc17518111][bookmark: _Toc532768479]Раздел 8.2 Транспортное районирование муниципального образования «Город Льгов»

Транспортные районы – элементарные единицы пространственной структуры области планирования. Оптимальным является районирование по функциональному признаку. В случае невозможности получения статистической информации при районировании по функциональному признаку допустимым является районирование на основе административно-территориального деления.
В основу выделения транспортных районов положены следующие принципы:
· использование линий естественных и искусственных преград (реки, железнодорожные магистрали, лесные полосы);
· соблюдение административного районирования территории;
· возможность четко охарактеризовать функциональное назначение каждого района в социально-экономической структуре региона;
· доступность данных социальной статистики по всем районам.
Транспортные районы - это условное деление области моделирования на отдельные районы. Чем больше районов - тем точнее моделирование, т.к. пассажиропотоки внутри района не рассчитываются. Условно говоря, районы - это области тяготения, которые являются пунктами назначения или отправными пунктами для матриц корреспонденций. Каждый район получает свой полигон, который представляет пространственное положение.
Для каждого транспортного района использовались следующие данные:
· численность населения;
· численность рабочих мест.
Транспортные районы выполняют в модели две основных функции:
· отражают структуру распределения области моделирования;
· формируют основу области моделирования.
Схема транспортного районирования в муниципальном образовании «Город Льгов» представлена на рисунке 28.
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Рисунок 28 – Разделение муниципального образования «Город Льгов» на районы
94



[bookmark: _Toc17518112][bookmark: _Toc532768480]Раздел 8.3 Ввод параметров объектов транспортной инфраструктуры

Модель сети для транспортной системы должна отображать пространственную  структуру предложения транспортных услуг, скорость и плотность передвижения.
Поэтому модель сети отображает основные объекты сети, такие как узлы и отрезки УДС, которые иллюстрируют структуру сети.
УДС в модели представлена в виде ориентированного графа со следующими геометрическими и техническими параметрами:
· геометрия трассы дороги (пространственное положение и конфигурация изображения автодороги, максимально приближенные к реальному пространственному положению и параметрам плана дороги);
· расположение перекрестков, пересечений, примыканий в виде точечных объектов;
· разрешенная скорости движения по участку сети;
· загруженность каждого направления перегона улицы или дороги;
Данный набор параметров дороги достаточно полно описывает все основные составляющие, оказывающие существенное влияние на динамику транспортных потоков, движущихся по автомобильной дороге или улице, накладывает все основные ограничения при распределении транспортных потоков по УДС.
Исходной информацией для создания узлов и имитации в модели организации дорожного движения послужили данные съемок передвижной лаборатории, а также спутниковых карт.
Схема транспортной модели с размещением УДС с ее основными параметрами (геометрия пересечения и тд.д) и с скоростным режимом приведена на рисунке 29, а на рисунке 30 представлена схема с плотностью движения на улично-дорожной сети. 
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[bookmark: _Toc532768481]Рисунок 29 - Транспортная модель с скоростным режимом на территории муниципального образования «Город Льгов»
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Рисунок 30 - Транспортная модель с плотностью потока на территории муниципального образования «Город Льгов»

[bookmark: _Toc17518113]Раздел 8.4 Описание параметров дорожного движения транспортных потоков на территории муниципального образования «Город Льгов»

Наибольшая интенсивность движения автомобильного транспорта проходит по городским магистралям, которыми являются улицы: 
· ул. Красная;
· ул. Льва Толстого;
· ул. 40 лет Октября;
· ул. Комсомольская.
Основной вклад в суммарную интенсивность автотранспортного потока вносят легковые автомобили. Самым затрудненными участками движения автотранспорта является путепровод через железнодорожную магистраль соединяющий центральную часть города и перекресток с круговым движением.
Следует отметить, что корреспонденции, следующие по городскому округу не все принадлежат ему, существует транзитный поток грузового и легкового транспорта через город Льгов по автомобильным дорогам до ближайших муниципальных образований. 

[bookmark: _Toc17518114][bookmark: _Toc532768482][bookmark: _Toc526214569]Раздел 9. Разработка варианта транспортной модели на краткосрочную и долгосрочную перспективу

На основании анализ нормативной документации по развитию транспортной инфраструктуры, анализа состояния существующей транспортной системы города Льгов в муниципальном образовании «Город Льгов» на перспективу до 2035 г. позволил выделить следующие мероприятия:
· обеспечение транспортной и пешеходной связности территории;
· развитие пассажирского транспорта общего пользования;
· развитие системы парковок;
· организация движения грузового, и транзитного автотранспорта;
· регулирование скоростного режима.
· повышение безопасности дорожного движения;
· снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду;
Документами планирования муниципального образования предусмотрен ряд мероприятий по развитию УДС до 2035 г. Мероприятия развития транспортной инфраструктуры на перспективу до 2035 г. в рамках КСОДД представлены в 3 этапе разработки.


[bookmark: _Toc17518115]ГЛАВА 3 Третий этап комплексной схемы организации дорожного движения
[bookmark: _Toc17518116][bookmark: _Toc9209938]Раздел 10 Разработка программы мероприятий КСОДД на прогнозные периоды
[bookmark: _Toc17518117][bookmark: _Toc9209939]Раздел 10.1 Общий план реализации мероприятий

Мероприятия разработаны с учетом материалов генерального плана с дифференциацией по этапам реализации.
I этап в период с 2019 по 2025 г.:
· Устройство знаков запрета движения грузового транспорта без разрешения администрации города, и ОКУ «Комитет автодорог Курской области», если запрет движения распространяется на улицы Красная, Гагарина, Непиющего, Комсомольская, переданные в его оперативное управление.
· Ремонт дорожного покрытия на основной УДС
· Устройство тротуаров на основной УДС
· Устройство светофора на пересечении Е-38 – ул. Льва Толстого 
· Устройство пешеходных переходов 
· Устройство дорожных знаков ограничения скорости. 
· Строительство автостоянок у объектов массового посещения.
II этап в период с 2025 по 2030 г.:
· Устройство тротуаров на второстепенной УДС
· Ремонт дорожного покрытия на второстепенной УДС
· Приобретение пункта весового контроля.
III этап в период с 2030-2035 г.
· Строительство автодороги вдоль железнодорожной линии в западной части города.
· Устройство пункта весового контроля для грузового транспорта на новой объездной дороге.


[bookmark: _Toc17518118]Раздел 10.2 Мероприятия по повышению транспортной связанности территорий

Транспортная сеть города должна обеспечивать скорость, комфорт и безопасность передвижения между районами города и другими населенными пунктами, а также обеспечивать связь с объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами региональной и всероссийской сетей. Высокая связность территории, и развитая дорожная сеть создает благоприятные условия для развития промышленности и бизнеса, что в свою очередь способствует развитию экономики города и повышению благосостояния населения.
Повышение транспортной связности территории путем развития сети дорог местного значения позволяет решить следующие задачи: 
· улучшает взаимосвязи между территориями;
· уменьшает перепробеги транспортных средств; 
· снижает нагрузку на дороги при осуществлении корреспонденций; 
· создает новые маршруты движения транспорта, при перекрытии основного участка дороги. 
Структура улично-дорожной сети муниципального образования «Город Льгов» представляет собой структуру, представленную двумя планировочными районами: северным и южным. При этом улицы города образуют преимущественно прямоугольную сетку улиц.
Транспортная связанность территории является удовлетворительной, однако ее связанность усугубляет разрыв между северной и южной частью города, соединенные лишь ул. Красная.
Для повышения связанности северного и южного микрорайонов и создания альтернативного проезда предлагается строительство новой магистрали вдоль существующей железнодорожной сети в западной части города. 
Также для вывода транзитного грузового транспорта предлагается продолжение ул. Гайдара до ул. Карла Маркса.


[bookmark: _Toc17518119]Раздел 10.3 Мероприятия по категорированию улично-дорожной сети в границах муниципального образования

В основу разработки мероприятий по категорированию дорог и улиц была взята классификация дорог, принятая в генеральном плане муниципального образования, а также материалы анализа существующей УДС, на основании проведенных обследований в 1 этапе разработки КСОДД. 
К автомобильным дорогам общего пользования местного значения относится улично-дорожная сеть и объекты дорожной инфраструктуры, расположенные в границах муниципального образования и находящиеся в муниципальной собственности города.
Согласно нормативам, расчетная интенсивность и скорость движения на автомобильных дорогах общего пользования муниципального образования на текущий период соответствуют установленным категориям. 
Анализ социально-экономического развития, показывает рост интенсивности транспортных потоков на дорожной сети не будет в значительной степени влиять на УДС, поэтому мероприятий по изменению категорий дорог не требуется.

[bookmark: _Toc17518120]Раздел 10.4 Мероприятия по распределению транспортных потоков по улично-дорожной сети

Развитие транспортной инфраструктуры является необходимым условием реализации инновационной модели экономического роста и улучшения качества жизни населения, как региона, так и отдельно взятого муниципального образования.
В последние десятилетия во многих крупных городах исчерпаны возможности экстенсивного развития транспортной инфраструктуры. Поэтому особую роль приобретает оптимальное планирование сетей, улучшение организации дорожного движения (далее – ОДД), оптимизация системы маршрутов транспорта. Решение таких задач невозможно без моделирования транспортных сетей. 
На основании полученных результатов на I и II этапах работ, описывающие направления и интенсивность транспортных, пешеходных и пассажирских потоков на территории муниципального образования, предлагаются к реализации мероприятия, позволяющие перераспределить транспортный поток.
Основным мероприятием, которое поможет улучшить перераспределение транспортных потоков сможет послужить строительство объездной дороги необходимо для перераспределения транспортного потока и разгрузки центральных улиц города.
Цель данных мероприятий заключается в реализации подходов к решению транспортных проблем и разработке мероприятий по снижению перегрузки УДС муниципального образования путём изменения параметров действующей транспортной сети, что в свою очередь вызывает перераспределение транспортных потоков по УДС и изменяет параметры дорожного движения. 
Для оценки изменения дорожного движения после изменения параметров транспортной сети используются методы макромоделирования. 
По результату моделирования происходит перераспределение транспортного потока по сети, и  происходит изменение основных характеристик функционирования транспортной сети: 
· интенсивности;
· скорости;
· показателей эффективности функционирования транспортной сети. 
С учетом того, что уровень автомобилизации растет, к сроку реализации КСОДД (2035) загрузка УДС города, с учетом прироста автомобилей и увеличением грузового движения, значительно возрастет, а следовательно строительство объездной дороги вдоль существующей железнодорожной сети в западной части города будет целесообразно и поможет перераспределению транспортных потоков по территории муниципального образования вплоть до конца реализации программы мероприятий КСОДД до 2035 г..

[bookmark: _Toc17518121]Раздел 10.5 Мероприятия по организации реверсивного движения

Реверсивное движение относится к организационным мероприятиям по развитию улично-дорожной сети муниципальных образований.
К организационным мероприятиям относятся все мероприятия, которые не связаны с изменением основных физических параметров имеющейся дорожной сети, а позволяют упорядочить движение и наиболее оптимально и равномерно перераспределить на нее имеющуюся нагрузку и использовать заложенный в нее ранее физический лимит пропускной способности. 
Реверсивное движение – движение транспортных средств по одной или нескольким полосам, на которых направление движения может изменяться на противоположное.
Организация реверсивного движения необходима на крупных городских магистралях и пригородных дорогах, где транспортные потоки в различные часы или даже дни недели приобретают определенное направление движения. Это делается для пропуска явно преобладающих транспортных потоков и вызвано необходимостью повышения пропускной способности дороги. 
Примером являются магистрали, ведущие в административные центры городов, по которым в утренний час пик происходит массовое прибытие автомобилей, а по окончании рабочего дня – их выезд.
В городе Льгов по результатам натурного обследования интенсивности транспортного потока были выявлены заторы в утренние и вечерние часы пик на основных магистралях в оба направления. На момент проведения обследования пропускная способность основных улиц удовлетворяет транспортному спросу населения. 
Отсутствуют «маятниковые потоки» с ярко выраженной неравномерностью интенсивности по направлениям. Из всего вышеперечисленного можно сделать вывод об отсутствии необходимости в применении реверсивного движения на период разработки КСОДД.


[bookmark: _Toc17518122]Раздел 10.6 Мероприятия по организации одностороннего движения

Организация одностороннего движения транспортных средств на автомобильных дорогах и их участках обычно проводится для повышения пропускной способности улиц и магистралей, что по большей части актуально для крупных городов с высокой плотностью улично-дорожной сети и высокой загруженностью автодорог. 
Анализ результатов натурных обследований позволяет сделать вывод о том, что в городе, в целом, в связи со средней интенсивностью движения, отсутствует проблема с образованием регулярных пульсирующих заторов транспортных потоков. На период разработки КСОДД для города нет необходимости вводе одностороннего движения. 

[bookmark: _Toc17518123]Раздел 10.7 Мероприятия по организации светофорного регулирования

Светофоры предназначены для поочередного пропуска участников движения через определенный участок улично-дорожной сети, а также для обозначения опасных участков дорог. В зависимости от условий светофоры применяются для управления движением: 
· в местах, где встречаются конфликтующие транспортные, а также транспортно-пешеходные потоки (перекрестки, пешеходные переходы); 
· по полосам, где направление движения может меняться на противоположное; 
· на железнодорожных переездах, разводных мостах, причалах, паромах, переправах; 
· при выездах автомобилей спецслужб на дороги с интенсивным движением; 
· для управления движением маршрутных транспортных средств. 
В п.7.2 ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств», прописаны условия применения светофоров. 
Проанализировав условия п. 7.2 было выявлено, что на территории города Льгов на пересечении трассы Е-38 и улицы Льва Толстого требуется устройство светофора в краткосрочной перспективе (2019 – 2025 год).

[bookmark: _Toc17518124]Раздел 10.8 Мероприятия по организации автоматической системы наблюдения за нарушениями ПДД

Подсистема видеонаблюдения предназначена для видеоконтроля обстановки на важных участках дорог. Система фото- и видео-фиксации обеспечивает:
· контроль соблюдения правил скоростного режима, правил дорожного движения;
· контроль состояния дорожного полотна и видимости на дороге;
· контроль загруженности дороги транспортными средствами;
· выявление случаев ограничения пропускной способности дороги на напряженных участках.
В состав системы видеонаблюдения входят:
· терминалы для дистанционного видеонаблюдения и управления видеокамерами;
· средства записи и хранения видеоинформации, линии и средства связи.
Видеоизображения от видеокамер передаются в центры управления производством, где отображаются на мониторах. При необходимости изображения записываются на видеомагнитофон или компьютер.
Карта-схема предлагаемого размещения устройств приведена на рисунке 31.
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Рисунок 31 – Карта-схема размещения устройств фото- видео-фиксации
[bookmark: _Toc17518125]Раздел 10.9 Мероприятия по организации скоростного режима на улично-дорожной сети

Высокие скорости повышают риск попадания в дорожно-транспортное происшествие по целому ряду причин. Велика вероятность того, что водитель может не справиться с управлением транспортным средством, будет не в состоянии предвидеть надвигающуюся опасность, в результате чего другие участники дорожного движения могут неправильно оценить скорость его транспортного средства. 
Проведенное транспортное обследование показало, что к настоящему моменту на участках автомобильной сети введены оптимальные скоростные режимы, изменение которых не требуется. 
Мероприятиями КСОДД не предусмотрены дополнительные ограничения скоростного режима на основной улично-дорожной сети. 
Предлагается произвести ограничение скоростного режима до 20 км/ч на внутриквартальных территориях и зон комфортного движения пешеходов, в рамках обустройства зон спокойного движения.

[bookmark: _Toc17518126]Раздел 10.10 Мероприятия по совершенствованию системы информационного обеспечения участников движения

Устройства информирования позволяют водителям быстрее принимать решения при выборе маршрута, также позволяют строить оптимальные маршруты движения, что помогает исключить перепробеги и снизить нагрузку на улично-дорожную сеть. 
В муниципальном образовании «Город Льгов» Курской области на улично-дорожной сети требуется дополнительна установка указателей направления движения к туристическим объектам, к районам города, к промышленным зонам. Устройства, предлагаемые к размещению представлены в таблице 19.
Таблица 19 – Устройства информации, предлагаемые к установке
	№ п/п
	Место расположения
	Вид информационного знака

	1
	Ул .Ленина
	[image: ]

	2
	Ул. Комсомольская
	[image: ]

	3
	Ул. Комсомольская
	[image: ]

	4
	Ул. Советская
	[image: ]

	5
	Ул .Ленина
	[image: ]

	6
	Ул. Советская
	[image: ]

	7
	Ул. Советская
	[image: ]

	8
	Ул. Советская
	[image: ]




Продолжение таблицы 19
	9
	Ул. Советская
	[image: ]

	10
	Ул. Энгельса
	[image: ]

	11
	Ул. Энгельса
	[image: ]

	12
	Ул. Льва Толстого
	[image: ]

	13
	Ул. Льва Толстого
	[image: ]

	14
	Ул. Льва Толстого
	[image: ]

	15
	Ул. Льва Толстого
	[image: ]

	16
	Ул. Энгельса
	[image: ]
[image: ]



На рисунке 32 представлено размещение информационных знаков.


[image: ]
Рисунок 32 – Карта-схема размещения информирующих устройств

[bookmark: _Toc17518127]Раздел 10.11 Мероприятия по организации и внедрению системы мониторинга дорожного движения

В процессе реализаций мероприятий по размещению светофорных объектов к установке на УДС предлагается – детекторы автотранспорта.
Задачи, решаемые детекторами автотранспорта:
· сбор данных о текущем трафике для дорожных контроллеров (светофоров). С их помощью производится локальное адаптивное управление перекрестком. Управление производится при помощи перераспределения длительностей светофорных фаз для разных направлений на основании информации от детекторов. Перекресток управляется независимо от соседних перекрестков.
· сбор данных о текущем трафике для центра управления дорожным движением (ЦУДД). Данные снимаются не только вблизи перекрестков, но и на длинных перегонах между перекрестками, на городских магистралях, на загородных магистралях, на критических объектах (туннели, эстакады, переезды).
· временное обследование перекрестков или магистралей. Для получения типовых профилей трафика на исследуемых участках дорожно-транспортной сети. 
· обнаружение событий. Определение критичных событий, таких как «проезд по встречной», «затор», «внезапная остановка ТС», «ДТП» и некоторые другие.
Для сбора статистической информации об объемах внешних корреспонденций, а также составе транспортных потоков, в том числе для контроля движения большегрузного автотранспорта, целесообразно установить детектор учета интенсивности на въезде в город на пересечении ул. Льва Толстого и трассы Е-38, а также на въезде в город на ул. Комсомольская.


[bookmark: _Toc17518128]Раздел 10.12 Мероприятия по организации системы автоматического управления дорожным движением

Целью внедрения АСУДД является увеличение пропускной способности УДС, повышение эффективности управления транспортными потоками и безопасности движения на базе автоматизации управления режимами работы светофорной сигнализации. 
Ввиду наблюдаемой неравномерности транспортных потоков по направлениям движения и динамики интенсивности движения, важнейшей задачей систем регулирования является соответствие параметров регулирования сложившейся ситуации. Такое соответствие достигается постоянным сбором, анализом статистической информации о параметрах транспортных потоках, корректировкой базовых установок и настроек системы.
Критерием введения АСУДД является наличие светофоров и расстояние между соседними стоп-линиями - 800 м, одинаковый или кратный цикл регулирования на всех перекрестках, входящих в систему координированного управления, а также преобладание транзитного характера движения по УДС.
Отсутствие светофоров не позволяет внедрить АСУДД. В процессе организации светофорного регулирования предлагается рассмотреть внедрение АСУДД исходя из параметров размещения светофорных объектов. 

[bookmark: _Toc17518129]Раздел 10.13 Мероприятия по оптимизации пропуска транзитных транспортных средств

По результатам натурных обследований транзитный грузовой транспорт следует по трассе Е-38 в черте города Льгов, данная трасса проходит по южной границе города, вдали от густозаселенных центральных районов, на время разработки КСОДД мероприятий по изменению данной схемы движения не требуется, а с учетом реализации строительства объездной дороги произойдет автоматическое перераспределение транзитного грузового потока.
[bookmark: _Toc17518130]Раздел 10.14 Мероприятия по организации пропуска грузовых транспортных средств 

Наиболее крупными пользователями грузовых транспортных средст на территории города Льгов являются «Льговский сахарный завод», ОАО «Льговский консервно-молочный комбинат», ЗАО «Льговский завод промышленной арматуры.
Ввиду большого количества промышленных зон – в городе Льгов повышенное движение грузового транспорта. Исторически сложившаяся застройка и УДС города не предполагают возможности пропуска грузового транспорта вне ядра жилой застройки. Это создает массу проблем для города и его жителей, а именно: ухудшение состояния дорожного полотна, появление автомобильных заторов, высокий уровень шума, ухудшение экологического состояния города.
В рамках мероприятий КСОДД по регулированию и организации движения грузового автотранспорта, на основании перспективного функционального зонирования территории и с учетом развития УДС, предлагается ввести ограничительные меры на въезд грузового транспорта до 3,5 тонн и систему пропусков на ближайшие 5-10 лет, а на 15-тилетнюю перспективу строительство новой объездной дороги в западной части города вдоль железнодорожной магистрали и устройство стационарного пункта весового контроля.

[bookmark: _Toc17518131]Раздел 10.15 Мероприятия по ограничению доступа транспортных средств на определенные территории

Предлагается ограничение доступа грузового автотранспорта более 3,5 тонн на все магистрали центральной планировочной зоны без соответствующего разрешения от администрации. Целью данного решения является контроль и регулирование движения большегрузного транспорта через жилую застройку.
Так же, КСОДД предусматривает ограничение или полный отказ от возможности остановки и стоянки транспортных средств на наиболее загруженных участках улиц. Целью данного решения является обеспечение эффективного использования ширины проезжей части центральных улиц города. 

[bookmark: _Toc17518132]Раздел 10.16 Мероприятия по организации единого парковочного пространства

Для обеспечения эффективного использования ширины проезжей части и возможности парковки транспортных средств, на территории муниципального образования, предлагаются следующие мероприятия, которые помогут эффективно использовать ширину существующей проезжей части, разгрузить крайние полосы дорожной сети от припаркованных автомобилей, которые мешают движению транспортного потока, а также увеличить пропускную способность: 
· создание дополнительных парковок в доступных местах;
· ограничение или полный отказ от возможности остановки и стоянки транспортных средств на наиболее загруженных участках улиц на территории муниципального образования. Такие мероприятия следует применять и в близи образовательных учреждений.
Данные мероприятия позволят городскому общественному транспорту придерживаться установленного расписания маршрутов и увеличить пропускную способность улиц.
Мероприятия по запрету остановки и стоянки на территории муниципального образования, реализуются установкой дорожных знаков 3.27 «Остановка запрещена» и 3.28 «Стоянка запрещена» с табличками 8.2.4 «Зона действия» и 8.2.3 «Конец зоны действия».
В дополнение наносится разметка 1.4 и 1.10. Парковки в карманах в зоне действия знаков остаются и оборудуются дорожным знаком 6.4 «Парковка  с табличками 8.6.1 - 8.6.9 «Способ постановки транспортного средства на стоянку».
При строительстве новых жилых кварталов и других объектов, необходимо предусматривать нормативное обеспечение жителей парковочными местами для автомобилей.
Следует предусмотреть строительство дополнительных автостоянок у объектов массового пользования, а также обустройство существующих парковок знаками 6.4 (парковка), разметкой, покрытием, а также обустройство мест парковок для инвалидов. Устройство стоянок стоит предусмотреть по следующим адресам, представленным в таблице 20.

Таблица 20 – Устройство парковочного пространства
	№ п/п
	Адрес
	Количество машиномест

	1
	ул. Асеева д.38
	10

	2
	ул. Комсомольская д.20
	10

	3
	ул. Советская д.57 57
	15

	4
	ул. Ленина д.30
	10

	5
	ул. Пионерская д.42
	6

	6
	ул. Черняховского 21
	20

	7
	ул. Черняховского 27
	10

	8
	ул. Карла Маркса 2
	15

	9
	ул. Советская 2А
	10

	10
	ул. Парковая 65
	15

	11
	ул. Осипенко
	15

	12
	ул. Свердлова 3
	15

	13
	ул. 40 лет Октября 143
	10

	14
	ул. Льва Толстого 73А
	10

	Всего
	171
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Раздел 10.17.1 Мероприятия по улучшению диспетчерского управления

Необходимыми условиями обеспечения комфорта и безопасности массовых пассажирских перевозок являются: 
· исправные пассажирские транспортные средства, соответствующие дорожным условиям и объему перевозок; 
· высокая квалификация и дисциплинированность водителей и всего служебного персонала; 
· дороги, отвечающие нормативным требованиям; 
· техническая оснащенность остановок общественного транспорта; 
· рациональная организация движения с предоставлением в необходимых случаях приоритета общественному маршрутному транспорту.
Существование сбоев работы автобусов на муниципальных маршрутах регулярных перевозок пассажиров (нарушения установленного расписания движения) свидетельствует о невысоком уровне качества работы пассажирского транспорта общего пользования. 
В настоящее время на маршрутах диспетчерское управление осуществляется самостоятельно в ручном режиме на конечных пунктах маршрутов. В сложившейся ситуации формирование интегрированной системы диспетчерского управления на территории города, предполагающей централизацию системы диспетчерского руководства движением транспорта на маршрутах, не требуется. 
С целью улучшения качества пассажирских перевозок, коммерческим перевозчикам предлагается к реализации ряд мероприятий: 
· осуществление контроля технического состояния ТС, выпускаемых на маршруты; 
· осуществление контроля маршрутного расписания автобусов общего пользования; 
· ведение оперативного учета полноты и регулярности рейсов, анализ процесса перевозок пассажиров автобусным транспортом общего пользования; 
· обеспечение оперативного сопровождения перевозок пассажиров, включая учет дорожных и погодных факторов, поступающих по информации, поступающей от водителей и видеокамер, установленных в автобусах; 
· выполнение работ по регулированию работы транспорта на маршрутах, в том числе при отклонении автобусов от расписания, по предупреждению и ликвидации сбоев работы транспорта на маршрутах;
· подготовку отчетных и итоговых данных о выполнении транспортной работы и их анализ на соответствие требованиям муниципального заказа или заключенного контракта;
· использование современных средств мониторинга движения маршрутного транспорта на основе ГЛОНАСС, видеомониторинга; 
Рекомендуемый срок реализации предлагаемых мероприятий - до 2025 года.

Раздел 10.17.2 Мероприятия по информированию пассажиров на УДС

Одним из важнейших элементов повышения качества транспортного обслуживания населения и эффективности работы автобусов является создание надежной системы информирования пассажиров.
Для улучшения качества пассажирских перевозок, в соответствии с  Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 8 декабря 2005 г. № 360-ст. рекомендуется:
· обеспечение наличия на остановочном пункте информационных табличек (листов) с расписанием движения и дальнейшей актуализацией их при каждом изменении расписаний или маршрутов движения пассажирского транспорта; 
· наличие тактильно-звуковых мнемосхем, расположенных в зоне наиболее значимых социальных объектов (больниц, поликлиник, администрации города), перечень таких остановок должен быть согласован с региональным представительством Всероссийского общества слепых.
В связи с эти на территории муниципального образования целесообразно реализовать проведение аудита остановочных пунктов.

Раздел 10.17.3 Мероприятия по развитию объектов пассажирской инфраструктуры

В соответствии с ГОСТ Р 52289-2004 необходимо произвести работы по устройству твердого покрытия, оборудованию остановочных пунктов недостающими заездными карманами, расстановке дорожных знаков и нанесению дорожной разметки на всех автомобильных дорогах, по которым осуществляется движение пассажирского транспорта общего пользования.
Реконструкцию и замену остановочных павильонов вдоль основных пассажирских маршрутов муниципального образования необходимо вести поэтапно, по плану на несколько лет, для чего следует сформулировать предложения для владельцев и застройщиков. 
Для поэтапной реализации данного проекта, на начальном этапе можно обозначить три основные группы. 
Группа I. Существующие павильоны, закрепленные за собственником. 
Подгруппа А. Павильоны с хорошим внешним видом. Достаточно провести несущественные работы по улучшению внешнего состояния с применением материалов, соответствующих обновленной городской среде, также предусмотреть наружное уличное освещение. 
Подгруппа Б. Павильоны с примитивными формами и неприглядным внешним видом. Произвести реконструкцию или перестроить по современному проекту. 
Группа II. Места, формирующие пространство городской среды. 
Подгруппа А. Большие акцентированные павильоны. Места размещения этих павильонов являются знаковыми с точки зрения сложившейся ситуации городского пространства. Такие объекты нужно обустраивать по индивидуальным проектам, с особым качеством, с применением, по возможности, стилистических элементов местного колорита.
Подгруппа Б. Равные по стилю, но меньших объемов павильоны. 
Группа III. Простые, социальные остановочные павильоны. Такие павильоны планируется размещать на центральных улицах в районе концентрации транспортных и пассажирских потоков. Это павильоны без объектов коммерции, имеющие только современный навес. 
Подгруппа А. Павильоны предполагается выполнять по типовым проектам с применением материалов и форм в соответствии с общей концепцией. Цель сооружений этой подгруппы - создание удобных эстетичных навесов, органично вписывающихся в городскую среду. 
Подгруппа Б. Социальные объекты с минимальными размерами. Павильоны предполагается размещать не на центральных улицах, а примыкающих к ним, в местах, где это необходимо. Также не реже раз в 2 - 3 года надлежит проводить ремонт павильонов, а также раз в 4 - 5 лет - обновлять их.
На рисунке 33 представлен вариант размещения остановочных пунктов.

Рисунок 33 -Вариант размещения остановочного пункта
В городе не все остановки общественного транспорта оборудованы остановочными павильонами. Проектом КСОДД предусматривается установка остановочных павильонов на существующих остановках автобусных маршрутов, а также создание новых остановок по существующим маршрутам общественного транспорта.
Список существующих автобусных остановок на которых необходима установка остановочных комплексов (рисунки ) представлен ниже в таблице 21.

Таблица. 21 Установка необходимых остановочных комплексов.
	№ п/п
	Установка остановочных павильонов
	Автобусные маршруты

	1
	ФОК «Сейм»
	№1, №2, №3,№5, №6, №7, №8

	2
	Дет. Сад №1
	№1, №3,№4,№8

	3
	ул. Опульского
	№2

	4
	ж/д больница
	№4

	5
	сах. завод
	№5

	6
	п/с Гайдара
	№6

	7
	Н. Островского
	№7

	8
	Н. деревеньки
	№7

	9
	ПЧ30
	№8

	10
	ул. Овечкина
	№2

	11
	СОШ№4
	№1, №6



Также проектом КСОДД предлагается создание трех новых остановок \ общественного транспорта. Список их представлен в таблице 22.

Таблица 22 Установка новых остановок общественного транспорта.
	№ п/п
	Установка остановочных павильонов
	Автобусные маршруты

	1
	ул. Советская, 22 (МФЦ)
	№1, №2, №3, №5, №7, №8

	2
	ул. Непиющего,50 (СОШ №1)
	№1, №3, №5, №7, №8

	3
	ул. 40 лет Октября, 61 (Детская библиотека)
	№2, №5
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В соответствии с планами по развитию муниципального образования, отдельное строительство велосипедных дорожек не предусмотрено и предполагается, что для передвижения на велосипедах будет использоваться существующая дорожная сеть.
Потребности велосипедистов следует учитывать на всех участках дорожной сети, а также при планировании новых дорог, где могут быть возможности создания маршрутов в обход существующих «узких мест». Также важно, чтобы велосипедистам были доступны удобные парковочные места вблизи объектов притяжения. 
Реализация этих решений приведет к большей стабильности транспортной системы, поощрению использования велотранспорта и, таким образом, будет содействовать достижению одной из основных целей Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2020 года. 
К объектам, обеспечивающим велосипедное движение, относятся: 
· велосипедные дорожки; 
· места временного хранения велотранспорта (велопарковки). 
Пример устройства велоинфраструктуры приведен ниже. 
Велосипедные дорожки необходимо проектировать с учетом требований:
· ГОСТ 33150-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Проектирование пешеходных и велосипедных дорожек. Общие требования»;
· ГОСТ 32753-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Покрытия противоскольжения цветные. Технические требования;
· ГОСТ 32846-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Классификация;
· ГОСТ 33127-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Ограждения дорожные. Классификация;
· ГОСТ 33475-2015 Дороги автомобильные общего пользования. Геометрические элементы. Технические требования.
На рисунках 34-38 представлены возможные размещения велодорожек. 


Рисунок 34 – Вариант 1 размещения велополосы

Рисунок 35 – Вариант 2 размещения велополосы




Рисунок 36 – Вариант 3 размещения велополосы



Рисунок 37 – Варианты пересечений с автомобильной дорогой


Рисунок 38 – Знаки для велополосы

С учетом сложившейся УДС города, рельефа местности, а также исторически сложившейся застройки устройство уширения земляного полотна существующей дорожной сети нецелесообразно, строительство велодорожек повлечет за собой значительные затраты. 
В перспективе при реконструкции и строительстве дорог предлагается предусматривать устройство пространства ВТИ на этапе разработки документации по реконструкции/строительству. При строительстве новых районов необходимо на этапе проектирования предусмотреть строительство ВТИ для создания более разветвленной сети велодорожек.
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Раздел 10.19.1 Мероприятия по обустройству пешеходных переходов

На сегодняшний день в городе не все пешеходные переходы организованы в соответствии со стандартами. Многие пешеходные переходы вблизи социально-значимых объектов ненадлежащего качества и не оборудованы светофорами, в городе ощущается нехватка пешеходных общественных пространств. В виду этого, пешеходам по городу передвигаться некомфортно. Для решения проблем с пешеходными переходами существует ряд решений, отлично зарекомендовавших себя в зарубежных странах. Ограничение максимально разрешенной скорости в черте города до 50 км/ч. Если снизить максимально разрешенную скорость на 10 км/ч, шансы выжить у пешехода увеличатся многократно. Показатели смертности при разных скоростях автомобиля представлены на рисунках 39-40.

[image: ]
Рисунок 39 – Показатели смертности в зависимости от скорости автомобиля

[image: ]
Рисунок 40 – Тяжесть последствий столкновения
Снижать скорость автомобилей нужно, в первую очередь, в местах, где потенциально возможно сбить пешехода: внутри дворовые проезды, районы плотной жилой застройки, улицы около школ, парков, места с интенсивным пешеходным движение и пешеходные переходы. 
Пешеходный переход необходимо обустроить островками безопасности. Они позволяют снижать скорость автомобилей до безопасной для пешеходов. 
Островки безопасности делают безопасными перекрёстки, уменьшая радиус поворота автомобилей (что также снижает их скорость). Изменение радиуса поворота без и с учетом островков безопасности представлено на рисунке 41.
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Рисунок 41 – Изменение радиуса поворота без и с учетом островков безопасности.

Для снижения скорости движения автомобилей используются практика повышения пешеходного перехода до уровня тротуара. Фактически это аналог искусственных дорожных неровностей. Пешеходам по такому переходу переходить дорогу удобнее, а водителям приходиться снижать скорость.
В общий состав мероприятий, направленных на совершенствование условий пешеходного движения, входят: 
· мероприятия, направленные на снижение количества дорожно-транспортных происшествий (далее - ДТП) и тяжести их последствий с участием пешеходов; 
· мероприятия по предупреждению травматизма на пешеходных переходах вблизи детских и общеобразовательных учреждений, а также в местах массового перехода пешеходов; 
· мероприятия, направленные на обеспечение беспрепятственного перемещения пешеходных потоков. 
В рамках реализации данных мероприятий рекомендуется: 
· обустройство имеющихся пешеходных переходов современными техническими средствами организации дорожного движения (ТСОДД) и электроосвещением в том числе с учетом мировой практики; 
· организация регулируемых пешеходных переходов на автомобильных дорогах; 
· обустройство пешеходных переходов в соответствии с требованиями действующих нормативных документов; 
· ликвидация наземных пешеходных переходов, не отвечающих требованиям действующих нормативных документов;
· замена существующих дорожных знаков 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» и 1.23 «Дети» на знаки, выполненные на щитах с\флуоресцентной пленкой желто-зеленого цвета; 
· распространение световозвращающих брелоков среди жителей МО; 
По результатам проведенных обследований предлагается к размещению дополнительные нерегулируемые пешеходные переходы на территории города:
· Пешеходный переход ул. Гагарина, 21 (остановка «Продуктовый рынок»).
· Пешеходный переход на ул. Красная перед ФОК «Сейм» 
· Пешеходный переход ул. Красная (остановка «Автошкола»). 
· Пешеходный переход ул 40 лет Октября (остановка «Пер. Белинского»). 
· Пешеходный переход в районе ул. Льва Толстого 5. 
· Пешеходный переход трасса Е-38 в районе ул. Льва Толстого. 

Раздел 10.19.2 Мероприятия по обустройству пешеходных зон

Мировая практика гласит, что качественные пешеходные зоны и благоприятно влияют на качество жизни населения.
А также и на экономическую привлекательность улиц. 
Общественные пространства — это часть городской среды, которая постоянно и бесплатно доступна для населения. Чаще всего под общественными понимаются места, где происходит городская общественная жизнь. Такие как площади, набережные, улицы, пешеходные зоны, парки. 
Общественные пространства формируют единую городскую среду, реализуя возможность для совместного проведения досуга, общения, реализации творческих идей, развития туризма, и т.д. 
Для улучшения предлагается произвести:
· Мощение улиц. для повышения визуальной привлекательности города и улучшения городской среды и в экологических целях, площади и тротуары необходимо покрывать плиткой (в отличие от асфальта, тротуарная плитка намного прочнее и долговечнее, при высокой температуре воздуха не выделяются вредные для человека битумные смолы)
· При проектировании тротуаров, примыкающих к зданиям, необходимо предусматривать специальные меры по водоотводу: водоотводящий лоток ливневых стоков с крыши и узел сопряжения его с трубой необходимо убирать под твердые покрытия или газоны. При устройстве водоотводных лотков необходимо выбирать такие, которые позволяют снять крышку для очистки лотка.
· При проектировании тротуаров надо учитывать особенности движения пешеходов, в частности то, что люди не ходят по прямым углам, на поворотах и пересечениях дорожек необходимо выполнять скругления. Наиболее правильным решением по скруглению является установка бортового камня по радиусу от 1,5 до 5,0 метров. В местах примыкания мощения к асфальтовому покрытию следует устанавливать бортовой камень.
· Канализационные люки над смотровыми колодцами выполняются круглыми с запорной арматурой. При этом при расположении люка на мощении опорное кольцо должно иметь квадратную рамку, для удобства стыковки камней мощения.
· С целью улучшения условий безопасности и оживления пространства необходимо обеспечить достаточное количество сидячих мест во дворах, скверах, парках, зонах отдыха и площадях путём установки лавочек. Примечание – желательно применение единого типа.
· С целью повышения уровня благоустройства городского пространства, а так же в экологических целях, необходимо устанавливать урны для мусора и уличные пепельницы каждые 100 метров. Примечание – желательно применение единого типа.
· Для повышения визуальной привлекательности города и улучшения городской среды, необходимо высаживать как можно больше зеленых насаждений, уделяя особое внимание цветочному оформлению.
· С целью исключения возможности парковки транспортных средств на тротуарах, для улучшения пешеходной инфраструктуры и повышения безопасности пешеходов, следует разграничивать проезжую часть и тротуары путем установки антипарковочных столбиков.
· Для повышения уровня безопасности и снижения количества травмируемости среди жителей, необходимо обеспечить полное и качественное освещение территории города в темное время суток, путём размещения фонарей целенаправленно освещающих тротуары, пешеходные дорожки на дворовых территориях и в скверах.
На территории города предлагается обустроить тротуары с применением вышеописанных технологий, если есть техническая возможность. К устройству предлагаются следующие зоны:
· По ул. 40 лет Октября 65-ул. Энгельса;
· По ул. Асеева от ул. Гайдара – до ул. Черняховского; 740
· Ул. Вокзальная от 40 лет Октября Тимирязева; 372
· Ул. Гайдара от ул. Советская до ул. Асеева; 978
· Ул. Ивана Франко от ул. Красная до д.6; 238
· ул. Калинина от ул. Вокзальная – до ул. Шатохина; 910
· ул. Киевская от ул. Калинина до ул. Куйбышева; 526
· ул. Кирова от проезда до ул. Гайдара; 377
· ул. Красноармейская от ул. Энгельса – до ж/д переезда; 915
· ул. Ленина от ул. Гайдара до ул. Советская; 190
· ул. Литейная от ул. Красноармейской – до ул. 40 лет Октября; 966
· ул. Набережная от ул. Гагарина – до ул. Черняховского; 400
· ул. Овечкина от ул. Гагарина– до проезда; 700
· ул. Опульского от ул. Ленина – до ул. Комсомольской; 389
· ул. Пионерская от ул. Гагарина до д. 65; 1149
· ул. Радищева от ул. Заводской – до Карла Либкнехта; 183+486
· ул. Черняховского от ул. Кирова до Площади 1 мая; 380
· ул. Черняховского от ул. Площади 1 мая – до ул. Асеева; 636
· ул. Шатохина от ж/д переезда до остановки «Улица Шатохина»; 236
· ул. Шатохина от ул. Московской – до ул. 40 лет Октября; 292
· ул. Энгельса от начала до д. 55; 1859
· Красная площадь, кроме существующего участка (ул. Карла Маркса – д.48); 420


Раздел 10.19.3 Мероприятия по обеспечению условий для движения маломобильных групп населения

Доступная среда для инвалидов и других маломобильных групп населения (далее МГН) - это, прежде всего, сочетание требований и условий к городскому дизайну, инфраструктуре объектов и транспорта, которые позволяют инвалидам свободно передвигаться в пространстве и получать необходимую информацию для осуществления комфортной жизнедеятельности. 
К маломобильным группам населения относятся не только люди с ограниченными возможностями, но и пенсионеры, беременные женщины, родители с детскими колясками и другие люди, испытывающие затруднения при самостоятельном передвижении. 
Важным направлением в работе с данной категорией людей является обеспечение им доступности социально значимых объектов — жилых домов, государственных и образовательных учреждений, больниц и т. д. 
Без-барьерная среда в современной инфраструктуре — это здания и сооружения, в которых реализован комплекс архитектурно-планировочных, инженерно-технических, эргономических, конструкционных и организационных мероприятий. Помимо всего прочего, важным этапом создания максимальной доступности социальных объектов является их грамотное и комплексное оборудование вспомогательными средствами для людей с ограниченными возможностями. 
Стартовавшая в 2011 году реализация Программы «Доступная среда» призвана восполнить пробелы в планировании общественного пространства, адаптировав его для всех без исключения категорий граждан.  
Мероприятия по обеспечению доступности объектов для маломобильных групп населения должны выполняться на основании требований: 
· ГОСТ Р 52875-2007 - Указатели тактильные для инвалидов по зрению;
· ОДМ 218.2.007-2011 Отраслевой дорожный методический документ;
· Методических рекомендаций по проектированию мероприятий по обеспечению доступа инвалидов к объектам дорожного хозяйства;
· Распоряжения Федерального дорожного агентства от 05.06.2013 г. №758-р.
На текущий момент городская среда не приспособлена для комфортных условий передвижения МГН по улицам города. Для улучшения качества жизни МГН необходимо реализовать комплекс мер, которые помогут людям с ограниченными возможностями чувствовать себя полноценными жителями города. К таким мерам относится:
· строительство и реконструкция пешеходных переходов с возможностью беспрепятственного перехода улицы;
· тротуары должны быть на одном уровне с проезжей частью, либо иметь понижения при сходе с тротуара с проезжей частью; 
· пешеходные переходы необходимо оборудовать тактильной плиткой для слепых людей; 
· все светофоры должны быть оснащены звуковой информацией о времени перехода и специальной кнопкой с возможностью увеличения зеленой фазы для медленно передвигающихся людей;
· ввести в эксплуатацию низкопольный общественный транспорт, причем средняя дверь должна быть обязательно оборудована пандусом;
·  остановочные пункты необходимо расположить на уровне пола общественного транспорта;
· все социальные объекты инфраструктуры необходимо оборудовать пандусом или лифтами для беспрепятственного входа МГН;
· парковочные пространства должны быть оснащены специальными местами для инвалидов;
· реконструкция тротуаров для беспрепятственного передвижения МГН.


Раздел 10.19.4 Мероприятия по обеспечению условий безопасного движения детей к образовательным организациям

Для обеспечения безопасного движения детей к образовательным учреждениям, в соответствии с письмом Министерства внутренних дел Российской Федерации от 21 июня 2013 года №3/6-160 «О создании условий для комфортного движения пешеходов» нерегулируемые пешеходные переходы в непосредственной близости от образовательного учреждения при двухполосном движении ТС необходимо оборудовать недостающими ТСОДД:
· пешеходный переход, оборудованный: знаками 5.19.1(2), желто-белой разметкой 1.14.1, светофором Т7, ИДН, либо шумовыми полосами совместно с разметкой 1.25 и знаками 1.17 и дублирующей разметкой 1.24.1;
· знаки ограничения скорости 3.24, совместно в дублирующей разметкой 1.24.2;
· пешеходные ограждения протяженностью минимум 50 м от края пешеходного перехода, осевая разметка.
Пример организации переход представлен на рисунке 42.
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Рисунок 42 – Обустройство пешеходного перехода около образовательных учреждений
В муниципальном образовании город Льгов высоко обеспечена безопасность движения детей до детских образовательных учреждений, дополнительными мерами может являться установка освещения, подсвечивающего пешеходов на переходе.

[bookmark: _Toc17518136]Раздел 11 Программа взаимоувязанных мероприятий по реализации предложений КСОДД

Программа мероприятий приведена в таблице 23.

Таблица 23 – Программа взаимоувязанных мероприятий.
	№
	Мероприятия
	Адрес
	Срок (лет)
	Ед. изм. (шт./м.)
	Стоимость[footnoteRef:7] (тыс.р.) [7:  Стоимость работ по программе мероприятий указана ориентировочно на основании средних цен на подобные проекты. Стоимость указана на цены года разработки КСОДД,  Плановую стоимость мероприятий необходимо ежегодно корректировать.] 


	1
	Организация мониторинга дорожного движения, установка детекторов ТП.

	1.1
	Детектор учета интенсивности.
	1. въезд в г. Льгов
2. ул. Комсомольская
	10-15
	2
	300,00

	
	Итого:
	300,00

	2.
	Организация движения маршрутных транспортных средств

	2.1
	Установка павильонов
	1.ФОК «Сейм»
2.Дет. Сад №1
3.ул. Опульского
4.ж/д больница
5.сах. завод
6.п/с Гайдара
7.Н. Островского
8.Н. деревеньки
9.ПЧ30
10.ул. Овечкина
11.СОШ№4
12.ул. Советская, 22 (МФЦ)
13.ул. Непиющего,50 (СОШ №1)
14.ул. 40 лет Октября, 61 
	0-5
	14
	280,00

	
	Итого:
	280,00
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	3.
	Организация пропуска грузовых транспортных средств

	3.1
	Формирование сети грузового каркаса.
	Установка ТСОДД по формированию маршрутов движения грузового автотранспорта УДС (СМР)
	0-5
	
	122,00

	3.2
	Проектирование и строительство новой объездной дороги.
	Объездная дорога в западной части города
	5-15
	6 км
	600 000,0

	3.3
	Приобретение передвижного поста весового контроля.
	
	5-10
	1
	2450,00

	3.4
	Установка стационарного поста весового контроля на объездной дороге.
	При въезде на автодорогу
	10-15
	1
	1500,00

	
	Итого:
	604 072,00

	4.
	Скоростной режим движения транспортных средств

	4.1
	Установка ТСОДД по ограничению скоростного режима на участках УДС.
	1.Ул. Красная (от начала до ул. Садовая);
2.Ул. Карла Маркса (от ул. Гагарина до ул. Комсомольская);
3.Ул. Карла Либкнехта (маршрут движения к СОШ№2 и д сад №8);
4.Ул. Карла Маркса (от ул. Кирова до ул. Ленина);
	0-5
	4
	50,00

	
	Итого:
	50,0

	5.
	Формирование единого парковочного пространства

	5.1
	Устройство стоянок.
	1.ул. Асеева д.38
2.ул. Комсомольская д.20
3.ул. Советская д.57
4.ул. Ленина д.30
5.ул. Пионерская д.42
6.ул. Черняховского 21
7.ул. Черняховского 27
8.ул. Карла Маркса 2
9.ул. Советская 2А
	0-5
	14 
(171 место)
	1400,00
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	5.1
	Устройство стоянок.
	10.ул. Парковая 65
11.ул. Осипенко
12.ул. Свердлова 3
13.ул. 40 лет Октября 143
14.ул. Льва Толстого 73А
	0-5
	14 
(171 место)
	1400,00

	
	Итого:
	1400,00

	6.
	Пересечения, примыкания и участки дорог, требующих введения светофорного регулирования.

	6.1
	Строительство новых светофорных объектов (транспортно-пешеходных).
	Е-38 – ул. Льва Толстого
	0-10
	1
	2000,0

	
	Итого:
	2000,0

	7.
	Организация движения пешеходов, включая размещение и обустройство пешеходных переходов.

	7.1
	Устройство тротуаров.
	1.По ул. 40 лет Октября 65-ул. Энгельса;
2.Ул. Гайдара от ул. Советская до ул. Асеева;
3.По ул. Асеева от ул. Гайдара – до ул. Черняховского
4.Ул. Вокзальная от 40 лет Октября Тимирязева
5.Ул. Ивана Франко от ул. Красная до д.6;
6.ул. Калинина от ул. Вокзальная – до ул. Шатохина;
7.ул. Киевская от ул. Калинина до ул. Куйбышева
8.ул. Кирова от проезда до ул. Гайдара;
9 ул. Красноармейская от ул. Энгельса – до ж/д переезда;

	0-10
	1) 1087
2) 740
3) 372
4) 978
5) 238
6) 910
7) 526
8) 377
9) 915
	14430
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	7.1
	Устройство тротуаров.
	10. ул. Ленина от ул. Гайдара до ул. Советская;
11.ул. Литейная от ул. Красноармейской – до ул. 40 лет Октября
12.ул. Набережная от ул. Гагарина – до ул. Черняховского
13.ул. Овечкина от ул. Гагарина– до проезда
14.ул. Опульского от ул. Ленина – до ул. Комсомольской
15.ул. Пионерская от ул. Гагарина до д. 65
16ул. Радищева от ул. Заводской – до Карла Либкнехта
17.ул. Черняховского от ул. Кирова до Площади 1 мая.
18.ул. Черняховского от ул. Площади 1 мая – до ул. Асеева
19.ул. Шатохина от ж/д переезда до остановки «Улица Шатохина»
20.ул. Шатохина от ул. Московской – до ул. 40 лет Октября
21.ул. Энгельса от начала до д. 55
22.Красная площадь, кроме существующего участка (ул. Карла Маркса – д.48)
	0-10
	10) 190
11) 966
12) 400
13) 700
14) 389
15) 1149
16) 669
17) 380
18) 636
19) 236
20) 292
21) 1859
22) 420

	14430

	
	Итого:
	14 430,00




Продолжение таблицы 24
	8.
	Развитие сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом

	8.1
	Ремонт дорожного покрытия.
	Ежегодно
	0-15
	В зависимости от плана
	900 000,00

	
	Итого:
	900 000,00

	9.
	Расстановка работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения.

	9.1
	Установка камеры фото- видеофиксации нарушений ПДД
	Согласно карте размещения раздел 10.8 КСОДД
	0-5
	4
	3960,00

	
	Итого:
	3960,00

	Итого: 1526 492



[bookmark: _Toc17518137][bookmark: _Toc9209955][bookmark: _Toc531043176]Раздел 12. Оценка эффективности мероприятий программы

Оценка эффективности реализации программы осуществляется заказчиком программы ежегодно в течение всего срока ее реализации и по окончании ее реализации.
Источником информации для проведения оценки эффективности являются отчеты исполнителей мероприятий программы о достигнутых результатах, использовании финансовых средств за отчетный период.

[bookmark: _Toc17518138][bookmark: _Toc9209956][bookmark: _Toc531043177]Раздел 12.1 Достижение запланированных значений целевых показателей

Степень достижения запланированных результатов по каждому целевому показателю за отчетный период () проводится путем сопоставления фактически достигнутого значения целевого показателя за отчетный период () с его плановым значением () по следующей формуле (9):

Иi=Ифакт/Иплан                                                          (9)


где:
– степень достижения планового значения целевого показателя за отчетный период; – значение показателя, фактически достигнутое на конец отчетного периода; – плановое значение целевого показателя в отчетном периоде. i – порядковый номер целевого показателя.
Если значение  превышает 1, а также в случае, если желаемой тенденцией является снижение показателя и полученное значение меньше 1, для расчета среднего значения достижения запланированных целевых показателей данное отношение принимается равным 1.
Среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей программы () рассчитывается по формуле (10):

И=∑Иi/N                                                         (10)

где:
 – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;  – сумма оценок достижения плановых значений показателей за отчетный период;  – количество целевых показателей программы, подлежащих выполнению в отчетном периоде.

[bookmark: _Toc17518139][bookmark: _Toc9209957][bookmark: _Toc531043178]Раздел 12.2 Соответствие объемов фактического финансирования запланированным объемам

Степень соответствия объемов фактического финансирования запланированным объемам за отчетный период () проводится путем сопоставления фактического объема финансирования за счет всех источников финансирования за отчетный период () к запланированному объему () по следующей формуле (11):

Фi =Ффакт/Фплан                                                  (11)

где:
 – степень уровня финансирования мероприятий программы за отчетный период;  – фактический объем финансирования мероприятий Программы за отчетный период; – объем финансирования мероприятий, предусмотренный Программой на отчетный период.

[bookmark: _Toc17518140][bookmark: _Toc9209958][bookmark: _Toc531043179]Раздел 12.3 Выполнение запланированных мероприятий

Степень выполнения каждого запланированного мероприятия программы за отчетный период () определяется путем сопоставления фактически полученного результата от реализации мероприятия () к его запланированному значению () по следующей формуле (12):

Мi =Мфакт/Мплан                                                  (12)

где:  – показатель степени выполнения мероприятия за отчетный период; –полученный результат по мероприятию за отчетный период; –ожидаемый результат за отчетный период; j – порядковый номер мероприятия.
Расчет среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий за отчетный период () определяется как отношение суммы оценок степени выполнения запланированных мероприятий к их количеству.

М=∑Мi/N                                                         (13)

где:  – среднее значение степени выполнения мероприятий программы за отчетный период; – сумма оценок степени выполнения запланированных мероприятий программы за отчетный период;  – количество мероприятий программы, подлежащих выполнению в отчетном периоде.
[bookmark: _Toc17518141][bookmark: _Toc9209959][bookmark: _Toc531043180]Раздел 12.4 Показатель эффективности использования финансовых средств

При проведении Оценки определяется показатель эффективности использования финансовых средств (), - отношение среднего показателя степени выполнения мероприятий () к степени уровня финансирования ().

Э=М/Ф                                                         (14)

где:  – эффективность использования финансовых средств программы за отчетный период;  – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий программы за отчетный период;  – степень уровня финансирования мероприятий программы в отчетном периоде.

[bookmark: _Toc17518142][bookmark: _Toc9209960][bookmark: _Toc531043181]Раздел 12.5 Показатель эффективности реализации программы

Показатель эффективности реализации определяется как произведение среднего значения достижения запланированных показателей () и показателя эффективности использования финансовых средств () по следующей формуле: 

П=И*Э                                                        (15)

где:  – показатель эффективности реализации программы за отчетный период;  – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;  – эффективность использования финансовых средств программы в отчетном периоде.

[bookmark: _Toc17518143][bookmark: _Toc9209961][bookmark: _Toc531043182]Раздел 12.6 Вывод об эффективности реализации программы

Вывод об эффективности реализации программы формируется на основании значений .
Реализация программы признается:
- с высоким уровнем эффективности, если значение  больше либо равно 0,9;
- со средним уровнем эффективности, если значение  меньше 0,9, но больше либо равно 0,7.
- остальных случаях реализация Программы признается с низким уровнем эффективности.

[bookmark: _Toc17518144][bookmark: _Toc9209962][bookmark: _Toc531043183]Раздел 13. Предложения по совершенствованию обеспечения деятельности в сфере транспортного обслуживания населения

В рамках реализации настоящей программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структура управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде.
В целях информационной открытости комплексная схема организации дорожного движения подлежит размещению на официальном портале органов местного самоуправления в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет».

[bookmark: _Toc17518145][bookmark: _Toc9209963][bookmark: _Toc531043184]Раздел 13.1 Организация контроля реализации программы

Система управления программой и контроль за ходом ее выполнения определяется в соответствии с требованиями, определенными действующим законодательством.
Механизм реализации программы базируется на принципах четкого разграничения полномочий и ответственности всех исполнителей программы.
Координатор программы является ответственным за реализацию программы. Контроль выполнения программных мероприятий, подготовки бюджетной заявки по финансированию предусмотренных программой мероприятий на каждый год, уточнению затрат по направлениям программы, срокам их реализации, составу исполнителей в соответствии с результатами выполнения программных мероприятий за год, подготовке годового отчета о ходе реализации программы и эффективности использования бюджетных средств возлагаются на администрацию.
Прекращение или изменение настоящей муниципальной программы производиться на основании соответствующего постановления администрации.

[bookmark: _Toc17518146][bookmark: _Toc9209964][bookmark: _Toc531043185]Раздел 13.2 Механизм обновления программы и внесения изменений

В процессе реализации, мероприятия по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры могут дополняться в зависимости от складывающейся ситуации, изменения внутренних и внешних условий. По ежегодным результатам мониторинга осуществляется своевременная корректировка программы. 

Раздел 14. Актуализация КСОДД

Каждые 3 - 5 лет должна быть выполнена актуализация КСОДД для уточнения необходимости и целесообразности реализации предлагаемых мероприятий, определения объемов работ и финансирования с учетом текущих нормативов и расценок. 
Необходимо предусмотреть актуализацию КСОДД в: 
- 2025 г. - актуализация КСОДД на 2025 - 2030 гг.; 
- 2030 г. - актуализация КСОДД на 2030 - 2035 гг.
[bookmark: _Toc9209965][bookmark: _Toc9209965]

[bookmark: _Toc9209965][bookmark: _Toc17518147]Заключение

Комплекс предлагаемых мер предусматривает развитие УДС муниципального образования в совокупности с реализацией запланированных мероприятий целевых программ. В результате будет создан новый транспортный каркас, способный полностью обеспечить необходимость населения в перемещениях.
Подготовленный комплекс мероприятий по оптимизации пассажирских перевозок включает: корректировку существующих муниципальных маршрутов, устройство новых остановочных пунктов, обеспечение информирования и видеонаблюдения на маршрутах. В рамках комплекса мероприятий предусмотрена оптимизация парковочного пространства на территории муниципального образования создание новых парковочных мест с учетом прогнозируемого количества населения. Разработан комплекс мероприятий по повышению уровня безопасности дорожного движения, направленный на повышение безопасности как водителей, так и пешеходов. 
Реализация мероприятий позволит полностью устранять заторовые места, значение показателя смертности на дорогах в краткосрочной перспективе уменьшиться до минимальных размеров. Реализация предложенного комплекса мер обеспечит устойчивое функционирование транспортной системы.
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Численность населения	








2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	20951	20579	20246	19905	19533	19176	18774	18453	






Моложе трудоспособного возраста	Трудоспособный возраст	Старше трудоспособного возраста	2927	9977	5870	
Удельный вес по видам деятельности	







Производство	Потребительский рынок	Государственное управление, обеспечение военной безопасности	Транспорт и связь	Социальная сфера	Строительство	Прочие виды деятельности	0.131	0.369	0.069	0.06	0.09	0.127	0.154	





Асфальтобетон	Цементобетон	Щебень и гравий обработанный вяжущим	Щебень и гравий	Грунт	47.521	0	3.166	27.341	10.476	
Количество от общего потока транспортных средств, %	






Легковые автомобили	Легкие грузовые автомобили	Средние грузовые автомобили	Тяжелые грузовые автомобили	Атопоезда	Автобусы и общественный транспорт	80	10	4	2	0.5	3.5	
Количество зарегистрированных ДТП	
2015	2016	2017	2018	2019	8	14	11	9	9	Количество погибших	
2015	2016	2017	2018	2019	1	1	0	0	1	Количество раненых	
2015	2016	2017	2018	2019	11	19	13	13	9	









Столкновение	Наезд на пешехода	Опрокидывание 	Наезд на велосипедиста	Съезд с дороги	Наезд на стоящее ТС	21	16	2	8	2	2	
147
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